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INTRODUCTION

La Communaute d'Agglomération Cap Calaisis, en vertu de sa compétence de promotion des cancepts
de développement durable, a souhaité lancé une étucle sur le positionnement et le développement des
deux roues non motorisés et de la marche.

Cap Calaisis a souhaité adopter une démarche globale et partagée afin d'aveir une vue de I'ensemble du
territoire de Cap Calaisis et des projets de I'ensemble des partenaires du territoire.

Dans ce cadre efle a confié a 2El une 2tude afin de préciser les axes potentiels de développement des
modes doux.

A lissue du diagnostic et de la phase de propaositions d'actions, un comité de pilotage de I'étude du 12
Janvier 2012 et réunissant I'ensemble des partenaires a validé les 7 axes d’intervention suivant :

- Axe 1:Développer de nouveaux itinéraires cyclables,

- Axe 2 : Développer une offre de stationnement vélo adaptée,

- Axe 3 : Améliorer [a qualité des aménagements cyclables,

- Axe d : Améliorer |a place des piétons en ville,

- Axe 5 ; Proposer de nouveauy itinéraires pédestres,

- Axe 6 : Promouvoir 'usage et la pratique des modes doux,

- Axe 7 : Expérimenter de nouveaux dispositifs.

L’ensemble de ces axes d'intervention se déclinent en actions faisant I'objet d'approfondissement pour
leur mise en czuvre opérationnelle dans le présent plan d'actions,
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AXE 1 - DEVELOPPER DE NOUVEAUX ITINERAIRES CYCLABLES

L'axe 1 lié au développement de nouveaux itinéraires cyclables apparait naturellement comme le
premier des axes d’intervention sur le territoire de Cap Calaisis. Méme si certains itinéraires existent, le
diagnostic a montré un déficit d'offre. De plus, les nombreux projets concernant des sites naturels et
touristiques rendent d’autant plus nécessaires la création d'itinéraires adaptés aux usages et aux
contextes.
Le développement des nouveaux itinéraires cyclables regroupe trois actions :

- Lareéalisation des projets de Véloroutes,

- La desserte des sites naturels et touristiques,

- Lacréation d'itinéraires en zane urbaine.

La réalisation des projets de Véloroutes

CONTEXTE ET OBJECTIFS
Sur le territoire de Cap Calaisis, deux Véloroutes a vocation européenne sont en projet : la Véloroute du
Littoral et la Véloroute des Marais.

Véloroutes régionales
| m— reméraire principal & fong terms
Y pEncipal 3 Coun Wrma
w— Variante
s AntEnn

_ . METIre mon régions
Les tracés pressentis des b”v".fsur.‘e territoire n‘e Cap Calaisis {Source : Région Nord-Pas-de-Calals, Direction des
Transports, Novembre 2008)

Ces itinéraires sont de nature a assurer une bonne desserte de |la plupart des grands péles d’attraction
touristique du territoire de l'agglomération. Leur réalisation est donc un enjeu essentiel dans le
developpement de la future politique cyclable du Calaisis.

Il estimportant de bien définir la terminologie suivante :

Veéloroute : itinéraire pour cyclistes de moyenne et longue distance, d'intérét departemental, régional,
national ou européen, reliant les régions entre elles et traversant les agglomérations dans de bonnes
conditions. Elles empruntent différents types de voles dont les voies vertes.

Voie Vertes: aménagements en site propre réservés aux déplacements non motorisés. Elles sont
destinées aux piétans, aux cyclistes, aux rollers, aux personnes & mobilité réduite et, dans certains cas,
aux cavaliers, dans le cadre du tourisme, des loisirs et des déplacements de la population locale
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Cependant, avant de détailler ces projets et leur mise en ceuvre, il est important de rappeler les
contraintes liées a la réalisation de ces projets de Véloroute : le respect des sites classés et des choix
technigques répondant aux usages et au cahier des charges des Véloroutes du 5 janvier 2001.

PUBLICS CONCERNES

Les demandes en itinéraires de randonnées pédestres et de promenades a vélo sont nombreuses auprés
de |"Office du Tourisme. Un tourisme a vélo existe sur le territoire de Cap Calaisis, avec notamment une
forte clientéle anglaise.

Bt

Un tourisme a vélo existant fsour-ce : 2E0)

Les projets de Véloroutes s’inscrivent parfaitement dans |a stratégie touristique du Calaisis mais
permettront également d'offrir des itinéraires cyclables a tous les habitants du territoire.

PORTAGE

Le Conseil Régional porte les projets de Véloroutes avec une délégation pour leur mise en ceuvre
opérationnelle au Conseil Général du Pas-de-Calais.

Un protocole d'accord a été signé en fin 2009 entre le Département du Pas-de-Calais et la Région Mord-
Pas-de-Calais, La mise en ceuvre des VWV est déléguée au Conseil Général du Pas-de-Calais et plus
précisement a la Direction de la Mobilité et des Transports (DMT, Service Mobilité). La DMT gére les
relations avec la Région, assure le montage des dossiers de demandes de subvention et participe en
amont a la definition des tracés.

Les Véloroutes inscrites au Schema Régional des Veloroutes et sous réserve du respect du cahier des
charges, le Conseil Régicnal, accorde des subventions a hauteur de 40% du montant total (dont relais
vélos) avec un plafond de subvention de 50 000€/km.

PARTENAIRES

Europe

Un financement européen est possible dans le cadre du programme Interreg IV « France-Flandre-
Wallonie » (les deux Véloroute étant d'intérét européen). Un dossier de candidature a été déposé par le
Conseil Général du Pas-de-Calais mi-décembre en lien avec les partenaires belges.

Communes

Les communes concernées sont bien évidemment associées aux choix techniques relatifs
'aménagement des Véloroutes. Le Conseil Général attend les demandes émanant des collectivités.

Cap Calaisis

Propriétaires fonciers et exploitants (ex : VNF, sections des wateringues...).

DETAILS DE L'ACTION ET MODALITES

La Véloroute du Littoral a fait I'cbjet d'une étude de tracé en 2005 par la Conseil Régional dans le cadre
de son Schéma Régional des Véloroutes et Voles Vertes. Sur I'ensemble de son tracé, la Véloroute du
Littoral comprend 177 kilométres d'itinéraire, son colt estimeé est d’environ 13 millions d’euros, soit en
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moyenne 73€/métre linéaire. La proportion de site propre sur la Véloroute du Littoral est estimée 3 un
peu moins de la moitié du total du linéaire. Par exemple, de nombreux secteurs comme le Boulonnais ol
le relief est important ne permettent pas d'aménager des itinéraires en site propre intégral mais de
nombreuses routes a faible trafic permettent un partage de route dans de bonnes conditions.

En c2 qui concerne Cap Calaisis, enviran 25 km de la VWV du Littoral traverse le territoire. La plupart de
ces [tinéraires seront aménagés en voie verte et par le biais de pistes cyclables, c’est-a-dire des
aménagements plus couteux qu’un simple partage de la route. Le colit au métre linéaire sur les secteurs
concernant Cap Calaisis sera donc plus important.

Légende

Bande Cyclable

Mixte

e Parlage de la route (zone 30)
w— Fartage de la route simple
e Parlage de trotlolr avec piélon
o w—Flste Cyclable

f —\fola varie

§ I ) J
Les differents types d'oménagements de la VVV du Littoral sur le secteur de Cap Calaisis (Source : Etude Altermodal

pour le compte de la Région Nord-Pas de Calais, 2005)

Sur la variante de la Véloroute, la commune de Sangatte-Blériot-Plage rappelle la pertinence du tracé
sur la RD940, c6té terre. Les maitrises fonciéres sur ce secteur semblent plus simples que sur le tracé
des Digues. Cet itinéraire correspond également a des déplacements quotidiens (ex : collégiens vers
Louis Blériot) et est cohérent avec I'extension du Vel'ln (station & Sangatte) et surtout au projet de |a
Plaine de Loisirs de Sangatte. La vitesse limite actuellement de 90km/h devrait également étre abaisséa.

Sur le territoire de Cap Calaisis, la Véloroute du Littoral a une longueur d’environ 25 kilométres : 13 a
Calais, 7 a Sangatte et 5 a Marck. La plupart du linéaire concerne des chemins existants :

c longueur
totale
Itinéraire surchemin 3200
Marck Itinéraire zone urbaine 1800 5000
Itinéraires existants D
Itinéraire surchemin 3630
Calais Itinéraire zone urbaine 2590 12 790
Itinéraires existants 6570
Itinéraire surchemin 3310
Sangatte Itinéraire zone urbaine 3760 7070
Itineraires existants 0
24 860

La Véloroute du Littoral sur les communes de Cap Calaisis (source : 2El)

Le budget estimé’ pour la Véloroute du Littoral est variable en fonction des revétements retenus :
*  Eninvestissement :

* Colts hors relais vélo, les chiffrages devront tre affinés selon les choix techniques des partenaires
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Selon les revétements retenus, de 2,6M€ (enrobé liant végétal/stabilisé polymeére) 3 1,6 ME (sable
stabilisé a la chaux).

*  Enfonctionnement :
Selon les revétements retenus de 25 000€/an (sable stabilisé & la chaux) 3 12 500€/an (enrobé liant
vegetal/stabilisé polymeére).

Le principal point dur de la Véloroute du Littoral sera le franchissement cyclable du rond-point de
I'Industrie. Sur ce point, il sera nécessaire d'abaisser la vitesse des véhicules s’engageant sur le rond-
point avec notamment des passages vélos surélevés et rendus bien visibles par une signalétique
adaptee. |l sera nécessaire de valider les solutions techniques retenues avec le Conseil Général afin d'en
valider la cohérence avec le cahier des charges des Véloroutes Voies Vertes.

La Véloroute des Marais doit faire I'objet d'étude de tracé plus détaillée par la Conseil Général.
L'itinéraire total est de 282 km entre Maubeuge et Calais. Le tracé prévu est a priori le suivant : voie
ferrée désaffectée > chemin de contre halage > rue du Gaz > Quais de Calais Centre.

Ainsi, sur la commune de Coulogne, la plupart des itinéraires sont sur des chemins existants tandis que
pour la ville de Calais, la totalité de I'itinéraire est en zone urbaine.

La Véloroute des Marais est au stade de |'étude environnementale. Des zones de nidifications
pourraient modifier le tracé : la VWV pourrait longer le canal au lieu de passer sur I'ancienne voie
ferroviaire (une partie du tracé est une voie privée en mauvais état). Un retour sur cet état
environnemental devrait intervenir sous 6 semaines.

Sur le passage quai du Gaz ou qual de I'Amérique les deux options présentent des contraintes : trafic
important et étroitesse sous le passage de I'autoroute pour le quai du Gaz ; PPRT de 'usine Calaire sur le
quai de I'Amérique. Le PPRT de 'usine Calaire n'interdit pas la circulation a vélo sur le quai mais limite
les possibilités en matiére de stationnement et d'aménagement d’itinéraires cyclables.

L’aménagement de simples bandes cyclables ne permettra pas de répondre au cahier des charges des
VVV. Nous préconisons I'aménagement de pistes cyclables unidirectionnelles sur les deux rives du Canal,
le préalable 3 cet aménagement reste cependant la mise en sens unique des quais de Calais centre,
seule solution pour dégager une emprise suffisante pour des aménagements de qualités en faveur des
cyclistes et des piétons.

Aujourd’hui le quai du Gaz est une voirie départementale mais en partie agglomération, ce qui laisse en
suspens la question des maitrises d'ouvrage pour un futur aménagement.

De plus, dans le cadre de plusieurs études I'intérét d'une passerelle dédiée aux modes doux a été

évoqué sur le Canal de Calais & Saint Omer au niveau du Bois Pourailly. Les intéréts de cette passerelle

seraient les suivants :

Désenclaver |e quartier Préville, actuellement trés contraint en matiére d'usage des modes

douyx (Canaux, départementale, voie ferrée)

- Intégration de la passerelle au projet de VWV des Marais

- Desserte d'eéquipements publics majeurs dont la base nautique et la médiathéque

- Renforcer I'attrait du canal comme lieu de promenade (futur terminus de la navette
fluviale).
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mil longueurtotale
Itinéraire sur chemin 3 850

Coulogne | Itinéraire zone urhaine 280 4130
Itinéraires existants 0
Itinéraire surchemin 0

Calais Itinéraire zone urbaine 2090 2090
Itinéraires existants 0

6220

La Véloroute des Marais sur les communes de Cap Calaisis (source : ZEIl)

Le budget estimé’ pour la Véloroute des Marais est variable en fonction des revétements retenus :
®*  Eninvestissement :
Selon les revétements retenus, de 0,9M€ (enrobé liant végetal/stabilisé polymére) & 0,5M£
(sable stabilisé a la chaux).
= Enfonctionnement :
Selon les revétements retenus de 6 200€/an (sable stabilisé a la chaux) 2 3 100€/an (enrobé
liant végétal/stabilisé polymére).

Cependant, ces tracés doivent &tre affinés, en lien avec les communes concernées. En ce qui concerne
la Véloroute du Littoral, la Région Nord-Pas-de-Calais maintient les possibilités de financement jusqu’en
2016. Le Conseil Général dispose d'un tableau de financement prévisionnel jusqu'a 2015, les
collectivités intéressées doivent donc se manifester rapidement pour mieux définir leurs projets.

Des variantes de tracés sont envisagées (ex : RD240 sur la commune de Sangatte, itinéraire le long du
Canal de Marck pour la desserte de la Ferme des Aigrettes), dans le cadre des Vélaroutes, le Conseil
Général pourra également financer la réalisation d'antennes des Véloroutes. Des réunions seront
organisées par le Conseil Général avec I'ensemble des partenaires en début d'année 2012.

? Codts hors relais vélo, les chiffrages devront étre affinés selon les choix techniques des partenaires
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Le respect des sites naturels inscrits et classés

Les projets de Veéloroutes s'inscrivent parfaitement dans la mise en valeur des espaces naturels de
I'agglomeération du Calaisis en offrant des itinéraires structurants permettant la desserte des principaux
péles naturels et de loisirs du territoire.

Au sein du territeire intercommunal, plusieurs sites naturels sant inscrits ou classés et devront donc étre
pris en compte dans le tracés des itinéraires.

Parmi ces sites figurent notamment ;

e Trois ZNIEFF de type 1

ZNIEFF type 1 sur les communes de Sangatie-Blériot-Plage, Calals et Marck (source ; INPN)

Ces ZNIEFF permettent d'identifier les sites d'intérét écologique. Il n'existe pas de contrainte
réglementaire sur ces espaces, mais leur prise en compte est obligatoire au cours des projets
d’aménagement du territoire. Dans le cadre de I'aménagement d’'itinéraires cyclables, le maitre
d’ouvrage devra étudier les richesses naturelles ayant justifié ces ZNIEFF et vérifier la conformité du
projet,

e Le Parc Naturel Régional Caps et Marais d'Opale :

Pare Naturel Régional Caps et Marais d’Opale sur la commune de Sangatte-Blériot-Plage (source : INPN)

La présence du Parc Naturel Régional Caps et Marais d'Opale indique la présence de paysages et de
milieux remarquables ainsi qu'une volonté forte des acteurs du territoire des les préserver. Les
aménagements au sein du parc doivent étre en cohérence avec la Charte adoptée lors de la création du
Parc Naturel Régional. Les aménagements cyclables doivent prendre en compte la présence du parc
naturel regional.
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* Un site Natura 2000 :

" 3 \ £ 5
Zone Natura 2000 sur la commune de Sangatte-Blériot-Plage (source : INPN)

Le territoire de Cap Calaisis est concerné par une zone Natura 2000 : la zone FR3100477 — Falaises et
pelouses du Cap Blanc Nez, du Mont d’Hubert, des Noires Mottes, du Fond de la Forge et du Mont de
Couple. Parmi les habitats et espéces remarquables de cette zone figurent des wvégétations
halonitrophiles et des pelouses vivaces aérohalines sommitales {soumises a I'action des embruns et du
vent) et des espéces de chiroptéres.
La Directive « Habitats » prévoit :
- un régime de protection stricte pour les espéces d'intérét communautaire visées a I'annexe |V ;
- une évaluation des incidences des projets de travaux ou d'aménagement au sein du réseau afin
d'éviter ou de réduire leurs impacts ;
- une évaluation de |'état de conservation des habitats et des especes d'intérét communautaire
sur I'ensemble des territoires nationaux de I'Unicn Européenne (article 17).

Le classement en zone Natura 2000 n'interdit pas les projets d'aménagements cyclables mais
I'évaluation des impacts du projet doit &tre etudiée avec attention. Par exemple, un ameénagement sur
des chemins existants doit &tre privilégié, des matériaux s'intégrant dans la paysage et moins impactant
doivent &tre choisis, le chantier doit répondre & des régles précises pour limiter les impacts négatifs sur
la faune et la flore, etc.

= Un arrété de protection de biotope :

Arrété de protection de biotope sur la commune de Marck (source : INPN)

Un arrété préfectoral de protection de biotope a été pris concernant le site du fort vert et des dunes
Noyon. Ce site, dont une partie a été acquis par le Conservatoire du Littoral, posséde des enjeux
écologiques importants. Régis par les articles L 411-1 et L. 411-2 et |a circulaire du 27 juillet 1990 relative
a la protection des biotopes nécessaires aux espéces vivant dans les milieux aguatiques, les arrétés de
protection de biotope sont pris par le Préfet de département. Cet arréte etablit, de maniére adaptee a
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chague situation, les mesures d'interdiction ou de réglementation des activités pouvant porter atteinte
au milieu (et non aux espéces elles-mémes). Comme pour les zones Natura 2000, les projets cyclables
traversant un site faisant objet d'un arrété de protection du biotope, devront justifier la prise en
compte des contraintes pour limiter les impacts du projet.

Les aménagements et modes de gestion favorables a la biodiversité

Les connexions et continuités écologiques d'un territoire sont importantes pour la biodiversité

(déplacements pendulaires ou migratoires, déplacements compensatoires face au changement

climatique, brassage génétique et extension des populations, etc.). Tout aménagement important

devrait en tenir compte. Toutefais, les pistes et bandes cyclables ne sont généralement pas de nature a

impacter défavorablement ces questions les trames vertes et bleues qui supportent ces continuités,

sous réserve du respect de quelques mesures simples :

- L'élargissement d’une route, en milieu rural ou péri-urbain (afin de permettre la création ou la
sécurisation d’'une bande ou piste cyclable), ne devraient pas se faire au détriment d’un fossé, d'un
accotement végétalisé ou d'une haie. || est plus judicieux de faire circuler les vélos derrigre cette
barriere naturelle, rendant ainsi la circulation cyclable ou piétonniére plus agréable tout en
maintenant la fonctionnalité d'un élément paysager. Ce choix peut toutefois entrainer un surcodt
foncier,

- les abords des pistes devraient faire Fobjet d’'une gestion écologique. En effet, une fauche
raisonnée (hauteur de coupe, fréquence et choix des dates) peut avoir un effet trés favorable sur la
biodiversité. Entre autres, les pollinisateurs bénéficient particulierement de ces espaces en milieu
rural car les ressources en nectar et pollen sont rares en dehors de la péricde de floraison de
certaines grandes cultures (colza,..). Ce choix entraine souvent une baisse des cofits d’entretien
(méme s'il est important de respecter un entretien minimal pour des questions de sécurité et
d'esthétique) mais doit étre justifié et valorisé sur le terrain afin qu’il ne soit pas considéré comme
un simple choix économique. Le semis de mélanges pour bandes ou prairies fleuries, bien que trés
bien percu par le public, doit rester exceptionnel et devrait étre évité en général : son bénéfice
environnemental est faible voire négatif (les mélanges sont souvent composés de plantes non
autochtones et les cultivars utilisés sont souvent porteurs de génes délétéres aboutissant 3 un
affaiblissement des espéces locales).

- Un entretien exigeant des haies est favorable a |a biodiversité, mais leur présence est également
importante pour le maintien des rendements agricoles (du fait de la biodiversité et des auxiliaires de
cultures que les haies hébergent et du fait de la régulation de conditions microclimatiques). 1l faut
s’assurer a la plantation (lorsqu’aucune haie ne préexiste) d'un choix rigoureux des espéces puis
d’une gestion adaptée (taille pour la porosité au vent, gestion du bois et des essences).

Enfin, les cheminements piétonniers et cyclables peuvent étre Foccasion de circuits pédagogiques avec
un panneautage efficace expliquant les mises en ceuvre (respect des haies, cycles de fauches des bords
de route) et la biodiversité locale (préservation des auxiliaires de culture, espéces végétales ou
animales, caractéristiques du paysage, habitats fragiles, etc.).

La prise en compte des contraintes réglementaires

La loi Littoral
En ce qui concerne la réalisation d'itinéraires cyclables dans le cadre de la bande littorale des 100
metres de |a loi littoral, deux cas sont a distinguer :
- Réalisation d'itinéraire sur un cheminement préexistant, il s’agit d'un aménagement léger, les
contraintes sont minimes. Une réflexion sur les matériaux utilisés doit étre menée (ex:
privilégier les matériaux inertes..).
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- Réalisation d’'itinéraire ol il n’existe pas de cheminement. Le projet passe par la realisation
d'une étude d'impact et avis auprés de la DREAL. Des mesures compensatoires doivent étre
avancees.

Dans le cas des aménagements des Véloroutes Voies Vertes sur le territoire de Cap Calaisis, I'ensemble
des itinéraires concernés par la loi littorale concernent des cheminements préexistants.

Prise en compte des maitrises fonciéres et des gestionnaires divers

VINF

Les canaux navigables et flottables font partie du domaine public fluvial de I'Etat dont |2 gestion échoit &
Voies Navigables de France (VNF). La création d'une voie Verte sur un tel parcours est possible sous
réserve de partenariat avec VYNF. Une procédure de superposition d'affectation est alors nécessaire,
c’est-3-dire que tout en conservant sa vocation premiére, le chemin de halage peut accueillir d’autres
usages. VNF pose des conditions liées au respect des conditions de navigation, les responsabilités liees
aux usages et a |'entretien incombent a la collectivité publique. Enfin, VNF n'apporte pas de contribution
financiére aux travaux d’aménagement.

Sections des Wateringues

Le Calaisis s'inscrit dans le polder des Wateringues de 85 000 hectares, territoire gagné sur le delta de
I'ha et asséché au moyen de canaux drainants. Les watergangs, outre leur participation a la création
d'une identité territoriale, assurent la sécurité de la zone en évitant les inondations et la submersion
marine. Les différentes sections des watergangs ont pour vocation de drainer les terrains en évacuant
les eaux excédentaires vers I'aval, de maintenir un niveau minimum des eaux afin d'éviter la montée
d’'eau salée et d’'assurer le renouvellement des eaux dans un souci de salubrité. Sur le territoire de Cap
Calaisis deux sections devront étre associées dans la mise en ceuvre des itinéraires cyclables, la section 3
(Est du Calaisis) et la Section 4 (Ouest du Calaisis) du département du Pas-de-Calais.

Conservatoire du Littoral

Le Conservatoire du Littoral a acquis 296 ha sur le secteur des dunes Noyon — site du Fort Vert. A ce
titre, il devra étre associé a la démarche de création d’itinéraires cyclables.

Collectivités

Si le Consell Général est maitre d'ouvrage mais ne souhaite pas devenir propriétaire des aménagements
realisés, une convention d'occupation du domaine public doit alors étre passée avec |la collectivite
concernée.

Les choix technigues

Les choix techniques doivent dans tous les cas respecter le cahier des charges des Véloroutes du 5
janvier 2001. Le respect de ce cahier des charges conditionne l'actroi des subventions du Conseil
Régional.

Parmi les critéres de ce cahier des charges figurent des notamment des préconisations sur les routes
empruntées : voies vertes, routes secondaires (- de 1000 véh./jr, pistes cyclables, zone 30, couloirs
bus...), avec a titre proviscire des bandes cyclables. D'autres préconisations touchent a la largeur des
Voies Vertes [de 3m 2 5m), a la déclivité maximale (3%), a la largeur des accotements (au maoins 0,5m),
aux dispositifs empéchant I'accés des véhicules particuliers, aux revétements permettant un usage
toute I'année et adapté aux types d'usagers, a la signalisation, I'entretien, les services (relais vélo)...

Le CERTU a également décliné ce cahier des charges en une série de guides techniques concernant
'ensemble des thématiques liges a I'aménagement des Véloroutes et Voies Vertes (Relais vélo,
traversées d'agglomération, choix techniques, ouvrages d'art, tourisme, intersections, accessibilité,
planification territoriale...).
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V&I‘-nro_ug: ot voias vertes

fiche 3

ie Noud-Poi Calaks
en Véloroutes
Voies Vertes

Différents guides méthodelogiques pour 'aménagement des Véloroutes (sources : Conseil Régional du Nord-Pas-
de-Calals, CERTU)

En ce qui concerne le choix du revétement, ce dernier doit se faire en fonction de I'usage de I'itinéraire.

On distingue généralement deux grandes familles de revétements :

¢ les matériaux liés (asphaltes, enrobés, bétons). Ces derniers sont plus favorables aux cyclistes, ils
ont un bon confort d'usage et une bonne pérennité.

o les matériaux non liés (sables compactés et stabilisés). Ces derniers sont surtout favorables aux
marcheurs et ont moi une connotation routiére dans les environnements ruraux et les espaces
naturels. Cependant, leur niveau de confort est moindre pour les cyclistes et leur pérennité est plus
faible.

Désormais des matériaux intermédiaires existent qui permettent d’allier les avantages de chacune de
ces familles : aspact naturel et bonne roulabilité, permettant une bonne intégration dans les milieux
naturels.

UEages Colts cotts
Durfzde | |netallation | s Type
Revétements | Route | VTC | WTT | Roller |logger |Piéton | PMR Cheval vie {mi pour 3m de "hr;::'_m;‘ d'entratien
large]
=+
Sablz stabilise - + ++ - Fes * Fr- [mals e o s 3000€ Désherbage ef
digradation mprofilages
rapide)
Sable stabilis2 . . s - ot I } 5 de 103 15 e {oooe | Gdshersageer
chaux L balayage
Sﬂ::tﬁiﬁ . o S o= % e . . 15 ans 150 € 500 €
Béton arme etrig . - - - . -+ + = 204 30 ans 165 500 &
Enrobé liant
; - v - - * - " - 15ans 150 € S0 E Balayeuse
vegetal
Enrobé 3 chaud ++ -+ Ees +h ‘ - +H : a 35 anc L€ 00 €
Enrcbé a chaud
= #+ ++ + + * + -+ - 03 35 ans TSE s500€
teinté
Critéres de choix technico-économigue des différents revétements
Légende:
== usags optimal
+usage convenable

-Usage inapproprie
- WUsage redhibitoire
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L'ensemble des ces éléments devront conduire les réflexions sur 'aménagement des deux projets de
Véloroutes : la Véloroute du Littoral et |a Véloroute des Marais.




Etude de positionnemant et de developpement des modes doux Avril 2012

IMAGES DE REFERENCE

Veéloroute du Léman au Mont-Blanc, site propre (gauche) et partage de la route (droite) (source : €CG
Houte Savoie)

Jalonnernent de la Véloroute Ouest Cornouaille (source : Agence Ouest Cornouaille Développement)

La Véloroute de Chalon-sur-Sadne & Digoin, le long du Canal du Centre et la Véloroute de Nevers au pont
de Guetin (source : COT71/Lyonel Chocat et AF3V/).Savary

=
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Les projets de VWV structureront le territoire de Cap Calaisis par deux anes Est-Ouest et Nord-Sud, et permettront une desserte de |a plupart des pdles d'attraction
touristigues (Plaine de Loisies de Sangatte, base nautique de= Caulagne, base de veile des Hemmes de Marck, futur Centre des Congrés., ).
Cependant, ces itinéraires devront &trs complétés par des itinéraires de rabattement (antennes) pour desservir l=s autres sites tourlstiques du territolre et les

2ones d'emplois,
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La desserte des sites naturels et de loisirs

CONTEXTE
La réalisation des Véloroutes Voies Vertes ne permettra pas de desservir 'ensemble des poles
d'attraction de Cap Calaisis. L'objectif de ces différents itinéraires de rabattement est de compléter les
itinéraires structurants pour assurer une desserte plus fine des pdles d’attraction.
Les principaux points que nous avons identifiés sont :

- Ladesserte de la Maison de la Nature et de 'Environnement de Marck

- Laliaison Base de Voile de Sangatte / VWV du littoral

- Laliaison Chemin des Régniers / VVV des Marais

- Laliaison Cap Blanc Nez / YWV du Littoral

Dans le cadre du Contrat Territorial de Développement Durable entre le Département et Cap Calaisis, il
existe une opération « réalisation d'un schéma intercommunal des liaisons douces entre les espaces
naturels et les equipements a vocation touristique ». Des financements seront donc prévus dans le
cadre de cette action.

PUBLICS CONCERNES

Comme pour |a réalisation des Véloroutes Voies Vertes, les touristes sont un des publics concerné. Mais
les habitants de Cap Calaisis bénéficieront également de ces itinéraires. Certains itinéraires pourront en
outre étre utilisés pour des déplacements quotidiens.

La Maison de la Nature et de I'Environnement de Marck

La Maison de la Nature et de I'Environnement, « Ferme des Aigrettes », située au Sud du Canal de Marck
et 3 'Est de I'avenue de Verdun, constitue le principal projet de la commune de Marck. Pour ce projet, la
commune a déposé un dossier de subvention, avec d’autres villes européennes, 4 un programme
INTERREG baptisé « Maxigreen », validé en juin 2011, et relatif a la valorisation de zones naturelles en
milieu urbain et périurbain. La commune de Mark est par ailleurs chef de file sur ce programme en
matiére d'accessibllité des zones naturelles et est donc trés intéressée par la création d'itinéraires
modes doux sur cette zone. Cette ferme s'intégrera a la trame verte et bleue de |'agglomération et 4
terme attirera des visiteurs qui bénéficieront de sentiers de randannée et de chemins cyclables.

Les itinéraires a créer se répartissent en grande partie sur la commune de Marck (environ 4 500 metres)
mais également sur la commune de Calais (environ 1 000 métres).

Itinéraire & créer sur Marck

Itinéraire a créer sur Calais
Pisle cyclable existante
| — Bande cyclable existante _
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La création de ces itinéraires permettra de relier la Maison de la Nature et de I'Environnement a
I"itinéraire crée le long du Canal de Marck mais également & |a piste cyclable existante rue Henri Matisse
et a la VWV du Littoral. Enfin, I'agroport de Calais-Dunkerque serait desservi par un itinéraire cyclable de
qualite,

La rue du Canal & aménager en partage de la route (zone 30} et le chemin de halage @ aménager jusqu’d la
jonction avec la VWV du Littoral & Colols vig lo Maison de la Nature de Marck (source : 2E|)

PORTAGE

Le portage pourra étre assure par les communes de Marck et Calais pour les trongons les concernant
mais si le tracé est retenu comme itinéraire principal de la Véloroute du Littoral, le portage pourra étre
assuré par le Conseil Général du Pas-de-Calais.

PARTENAIRES
Cap Calaisis
Conseil Géeneral

BUDGET ESTIME
Le budget estimatif de l'itinéraire est le suivant :

i
fossaria Malion dé Métres Prix total investissement : : Prix ge stlorlu’an
Bl T Enrobé liant | Sable stabilisé Prix total Prix total Sable
I'"Environnement linéaires L £ e
vegetal chaux Enrobé stahilisé chaux
Longueur totale 5563
Sur Calais 990 148 500 54 450 495 590
Sur Marck 4573 514050 196 085 1674 3347
Ralentisseurs - 1000 = =
Passerelle — 40000 — —
lalonnement et barriéres accés - 4450 s =
708000 | 295985 2169 4337

Liaison Base de Voile de Sangatte / VVV du littoral

La base de voile de Sangatte pourrait étre rattachée a la Véloroute du Littoral via le Chemin de la
Francaise. Cet itinéraire aurait également l'intérét d'établir une continuité avec la piste cyclable de |a RD
940. Aujourd’hui cette voirie est trés contrainte pour les modes doux : gabarit, vitesses (70km/h) et
trafic élevé.
Pour créer ce trongon deux solutions sont envisageables : une piste cyclable creée sur la totalitée du
lindaire du Chemin de la Francaise, ou un itinéraire empruntant le sentier présent au sein de la base de
Voile Tom Souville.
Cette deuxieme solution serait moins coliteuse mais impaoserait :

- De créer une passerelle au dessus du ruisseau Cric pour rejoindre le chemin de la Francaise,

- De laisser |'accés au chemin en dehors des heures d'ouverture de la base de voile,
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— |tinéraire & créer
...... |tindraie optionna|
| = Pista cytiabie existante

g

Les deux options envisageables et le chemin de la Fkang:afse (source : 2Ei)

"-' B I

min 1

Option d'itinéraire empruntant la piste présente au sein de lo base de voile Tom Souville. Une connexion
cyclable serait @ créer au niveau du possoge piétons entre la piste cyclable de lg RDS40 et le sentier de la
base de voile.

Le Chemin de |a Francaise, actuellement voie communale pourrait &tre déclaré d’'intérét communautaire
en raison des flux liés a certains équipements intercommunaux comme le Collége Louis Blériot, la Base
de Voile, le centre VVF, la Zone Commerciale Auchan... Cette voirie est également identifiée comme un
axe potentiellement dangereux (vitesse de 70km/h et trafic assez élevé).

PORTAGE
Cap Calaisis si voie déclarée d'intérét communautaire

PARTEMNAIRES
Canseil Général

BUDGET ESTIME
Les colits estimatifs des deux solutions sont les suivants :
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Desserte Base de voile Metres lingaires Prix/ml Prix totzal
Option 1 1135
Itinéraire sur RD (contrainte gabarit) 820 200 164 000
Itinéraire sur RD 315 180 56700
Total option 1 220700
Option 2 1220 .=
Itinéraire sur base de voile 900 5 4500
Itinéraires a créer 320 180 57 600
Passerelle - 15000 15000
Total option 2 77 100

— VWV du Litloral
— lfinéraire & créer

e e o

Liaison Chemin des Régniers / VVV des Marais

I'Amerigue, (source : 2El)

Un chemin existant, le chemin du Grand Voyeu longe le watergang du méme nom au sud de I'autoroute
de Calais. Ce chemin pourrait constituer un axe pour les cyclistes et les marcheurs sous réserve d'un

revétement plus adapté.
Le principal intérét de cet jtinéraire serait d'offrir un rabattement vers la Véloroute des Marais depuis le
quartier du Pont du Leu et vers le centre ville de Calais. Les autres accés vers le centre ville de Calais
sont en effet moins facile pour tous les cyclistes et moins sécurisés (rampe du Four a Chaux, route de
Coulogne) et le quartier est relativement enclavé. De plus, |a création de ce chemin permettrait d’offrir

une promenade et de valoriser ce secteur de Calais situé a proximité de |'autoroute.

Le chemin du Grand Voyeuw longeant le watergang, possible lien entre la rue du Grand Voyeu et le guai de
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PORTAGE
Ville de Calais

PARTENAIRE
Cap Calaisls, Conseil Général

BUDGET ESTIME
Environ 40k€
Le cofit correspond a une piste en sable stabilisée a |a chaux.

Synthése des colits estimatifs :
Chemin du Grand Voyeu | Metres linéaires Prix/ml Prix total
Chemin existant 700 55 38 500

La liaison Cap Blanc Nez / VVV du Littoral

Le projet de VVV du Littoral ne va pas permettre une desserte directe du site du Cap Blanc Nez (les
projets de VVV devant respecter des limites en termes de déclivité). Un itinéraire de rabattement vers |e
site du Cap Blanc Nez est donc envisageable depuis la VWV du Littoral.

La desserte est possible depuis la RD940, les contraintes sont fortes en termes de partage de la voirie
avec les flux automobiles. Les aménagements devront étre compatibles avec la zone Natura 2000
(falaises et pelouses du Cap Blanc-Nez, du Mont d'Hubert, des Noires Mottes, du Fond de la Forge et du
Mont de Couple,

PORTAGE
Conseil Général (dans le cadre de I'Opération Grand Site)

PARTENAIRES
Cap Calaisis, Commune de Sangatte-Blériot-Plage

COUTS ESTIMATIFS
Environ 600KE (piste cyclable en enrobé sur remblai), codts estimatifs hors acquisitions fonciéres

éventuelles.

Desserte OG5
Projets

— Veloroute du Littoral
Zone Natura 2000

=

Desserte cyclable du Grand Site du Cap Blanc Nez
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Desserte du Colombier Virval

Le projet de péle MNature du Colombier Virval ainsi que le pole d’activités du Virval, ne sont actuellement
pas desservis pas des itinéraires cyclables.

Une liaison cyclable depuis la future VVV des Marais jusqu'au pdle Nature du Colombier Virval serait
envisageable pour permettre un accés en modes doux de ce futur péle de loisirs structurant a I'échelle
du territoire de Cap Calaisis.

PORTAGE
Ville de Calais

PARTENAIRES
Cap Calaisis

DETAILS DE L'ACTION ET BUDGET ESTIME
Une premiére section depuis la VWV des Marais pourrait étre constituée des trongons suivants :
- Bandes cyclables rue Ovide
- Piste cyclable en stabilisé sur chemin existant
- Bandes cyclables rues Aristote et Platon
- Piste cyclable en stabilisé pour rejoindre le rond point.

Section 1: Ce troncon permettait d'assurer une liaison avec la VYV des Marais en évitant e boulevard
Victor Hugo, axe plus passant et de gabarit contraint.
460 metres / environ 17k€

P

— Véloroute des marals
—— Piste cyclable
#l —— Bande cyclable

Section 2 : ce trongon aménagé en bandes cyclables sur la Route de Saint Omer permettrait de rejoindre
le second rond point de maniére plus sécurisée.
1 000 métres / environ 15kE
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e Wetloronife dies marals
— Pisie cyclable
| —— Bands cyelable

Section 3 : compte tenu de la configuration plus routiére de ce trongon, un aménagement de type piste
cyclable serait préférable afin de rejoindre le site du Colombier Virval. Une connexion des itinéraires
cyclables avec le futur Ecoquartier du Grand Duc sera a rechercher.

505 meétres / environ 76k€

— Pisle cyclable

=8 ____ Bande cyclable

Itindralee mabtant
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Les projets de VWV, complétés par des itinéraires de rabattement [lrails roses épais), permettront d'assurer une desserte plus fine des pdles d'attraction
tourlstique (base de volle, Malson de la Nature et de FEnvironnement, Cap Blanc-Nez, Site du Colombier Virval, ete.), maks égalemeant de rones urbaines {quartier

du Pont du Len, site du Vinval, Z&C Marcel Doret.,. ).
Cependant, ces itinéralres devront &tre complétés par des ltindraires urbalns permettant de favoriser les déplacements gquotidiens,
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Les itinéraires en zone urbaine

CONTEXTE ET OBJECTIFS

Dans le cadre des itinéraires relatifs a la pratique quotidienne du vélo nous ne revenons pas sur les
itinéraires proposés ci-dessus qui pourront pourtant &tre utilisés pour une pratique quotidienne (ex :
VWV du Littoral pour les habitants du Fort Vert).

De plus, nous ne parlerons dans ce groupe d'action que de la création physique d'itinéraires, Par
exemple, les actions de modération de la vitesse (ex : création de zone 30), parfois les seules actions
possibles lorsque la voirie est trés contrainte, seront abordées dans les propositions d'actions suivantes.
Pour le développement de |a pratique quotidienne, et notamment pour les déplacements liés au motif
domicile-travail, il est important que les différentes zones d’activités soient dotées d'itinéraires
cyclables, en lien avec les itinéraires existants et les projets.

PUBLICS CONCERNES
Usagers quotidiens

PORTAGE
Communes

PARTENAIRES
Cap Calaisis, Conseil Général (financement)

DETAILS DE L’ACTION, MODALITES ET BUDGET ESTIME

Si de nombreux itinéraires existent, ils manquent de continuité et les ruptures nuisent 3 leur
attractivite. Selon les contextes (trafic, nécessité de sécurité...), les aménagements peuvent consister en
création de zone 30, en bande cyclables ou en pistes cyclables.

Le retablissement de continuité entre les itinéraires cyclables existant est la meilleure piste pour
développer ["'usage du vélo au quotidien.

CALAIS

Rue Haguenau / Canal des Fortifications

Sur ce secteur un amenagement partiellement en bandes cyclables et avec une piste cyclable
permettrait de rejoindre les itinéraires existants rue de Maubeuge et avenue de Saint Exupéry. La piste
cyclable permettrait de plus la mise en valeur du Canal des Fortification et les blockhaus présent sur ce
secteur mais également de permettre un accés vers le site du Colombier Virval.

675 meétres / environ 30kE

4 —— Pilste cyclahle
Bande cyclable
Itinéraire exlstant |

P
wn
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Desserte des Terres Saint Rach

Les Terres Saint Roch sont un autre site de loisirs et de Nature a I'Ouest de Calais. Il pourrait &tre mieux
desservi par des itinéraires cyclables qu’il ne l'est actuellement. Une piste cyclable en stabilisée pourrait
étre réalisée sur le chemin existant (chemin Vert), ainsi que des bandes cyclables sur le haut de la rue de
Tunis.

830 métres / environ 70k€

Piste cyclable
Bande cyclable

Passage route de rue de Tunis / Chemin de I'Equarrissage

Chemin Vert @ aménager depuis le rond-point du Chemin Vert

Pont Jourdan

Le Pont Jourdan est un troengon non ameénagé pour les cyclistes alors que plusieurs [tinéraires existent
dans le secteur : la zone 30 du Boulevard Gambetta, I'avenue de Verdun, le Boulevard Salengro....

Un réaménagement du marguage des voies de circulation permettrait d’aménager des bandes cyclables
dans le sens Est Ouest [deux voies de circulation + tourne a gauche). Un couleir bus partagé accessible
aux cyclistes pourrait étre aménagé.

250 metres [/ environ 7,5k€
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le
~—— Bande cyclable
Itinéraire existant [

Calais Sud

Sur le secteur de Calais Sud, plusieurs itinéraires existent mais sans continuité entre eux : rue des
Fontinettes, boulevard Curie, rue Gutenberg. Un aménagement de bandes cyclables sur les voies le
permettant : bandes cyclables sur le boulevard Einstein > rue Antoine Leleu > Square des Fontinettes et
ameénagement de doubles sens cyclables rue du Four a Chaux et rue Chevreul, serait de nature a
améliorer |es continuités cyclables de Calais Saint Pierre.

1700 métres / environ SOkE

——— Piste cyclable
——— Bande cyclable
Itinéraire exlstant

4 ——— Véloroute des marals

T

Rue du Four @ Chaux et boulevard Einstein

H
-
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Calais Nord Est

Ce secteur dispose de peu d'itinéraires cyclables méme si le trafic y est relativement modéré. Sur le
secteur Est, une bande cyclable aménagée sur les quais de la Tamise, de la Meuse et la rue de Moscou
permettrait de relier la future VWV du Littoral en passant par I'Est de Calais Nord. Une jonction entre ce
futur aménagement et I'itinéraire existant Esplanade Jacques Vendroux, pourrait étre réalisé par une
piste cyclable sur le quai de I'Escaut empruntant en partie le trottoir d'une largeur suffisante & cet
endroit.

1150 métres / environ 17k€

— Plste cyciable

——— Bande cyclable

[tingraire existant

Calais quartier Sud-Ouest

Le diagnostic a identifié les quartiers du Sud et de I'Ouest (Cailloux et Pont du Leu) comme les zones ol
l'usage du vélo est le plus important. Ces quartiers sont relativement enclavés en raison de |a présence
de grandes infrastructures de transport (voies ferroviaires, rocade). Si I'axe de rabattement proposé ci-
dessus sur le chemin du Grand Voyeu permettra d’'offrir une desserte sécurisé et rapide depuis le Pont
du Leu jusqu’au centre-ville de Calais, d'autres actions peuvent étre envisagée pour améliorer 'usage du
vélo sur ces quartiers.

Une protique cyclable existante malgré les coupures urbaines (source : 2El)
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Plusieurs actions seraient de nature a améliorer les déplacements vélos pour franchir ces ruptures. Il
peut s'agir notamment ;
- D'aménager un accés vélo sur la rampe de la gare des Fontinettes,
- De créer un itinéraire cyclable sur les voiries suivantes :
o Bandes cyclables sur la cité des cheminots (sous réserve de faisabilité en prévoyant la
couverture des pavés en bordure de chaussée pour dégager suffisamment de largeur)
o Création d'un trotteir partagé sur la rampe du Four & Chaux dans le sens Nord Sud
(solution acceptable en I'espéce compte tenu du faible trafic piéton),
o Création d’un trottoir partagé combiné avec un réaménagement du passage sous la
rocade.

Ces actions seront complémentaires a la création d'un itinéraire sur le chemin du Grand Voyeu

permettant un itinéraire bis a la route de Coulegne pour rejoindre le centre-ville et la future VVV des
Marais, et avec la création d'une piste cyclable sur le Chemin des Régniers (Cf. actions précédentes).

Pista cyclable

— Bande cyclable et
trottoirs partages

Itinéraire existant

Exemple de marquage du trottoir partagé

Création d’un trottoir partagé Rampe du Four & Chaux, la solution des trottoirs partagés est rarement lg
meilleure solution compte tenu des potentiels conflits d’usage entre les piétons et les cyclistes.
Cependant, en 'espéce, et compte tenu des faibles fiux de piétons le trottoir partagé est pertinent.
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Rampe de la gare des Fontinettes actuellement interdite aux vélos (source : 2E])

Chemin des Régniers
Le Chemin des Régniers est l'axe principal du quartier du Pont du Leu et il constitue |a frontiére entre les
communes de Calais, Coquelles et Coulogne. Ce secteur ne dispose actuellement d’aucun aménagement
cyclable. 'aménagement de bandes cyclables serait envisageable sur une partie de la voie suffisamment
large, tandis que les secteurs plus contraints pourraient faire I'objet d'un apaisement du trafic (ex:
plateau surélevé). Cet axe relativement fréquenté permettrait de de relier la future VVV des Marais au
niveau du Pont de Coulogne ou du futur itineraire sur le Chemin du Grand Voyeu.
1980 métres / environ 30kE
En fonction des lingaires sur les trois communes, la répartition des colts serait la suivante :

- Environ 20K€ pour Calais,

- Environ 2,3K€ pour Coquelles,

- Environ 7,6KE€ pour Coulogne.

o Nl
sement de (3 circulation |55
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—— Bande cyclable + apal

Itinéralre exdstant
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Chemin des Régniers dont une partie pourrg étre amenagée en bandes cyclables

SANGATTE-BLERIOT-PLAGE

Itinéraire bis d'évitement de |a route Nationale

La route Nationale est une rue qui concentre un trafic important qui est relativement étroite. La
circulation cycliste n'y est pas sécurisée ni confortable.

La traversée de Blériot-Plage pourrait donc se faire via des itinéraires bis permettant des déplacements
cyclables sécurisés,
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Route Nationole dans le centre de Blériot-Plage (source : 2Ei)

La création de ces itinéraires bis permettrait d'assurer une liaison entre les itinéraires cyclables de la rue
de Verdun (future portion de la Véloroute du Littoral) et la piste cyclable au niveau de |a rue du Fort
Lapin.
Une boucle pourrait étre créée : au Nord de la Route Nationale (cété Mer) et au Sud (cité Terre) avec
respectivement les itinéraires sulvants :

= Rue Vigier > rue du Fort Lapin

- Impasse du Collége > chemin piéton (& aménager) > rue de I'Yser > rue de I'Aviation > rue

Jules Ferry > rue Abhé Limoisin > rue Pasteur.

——— Piste cyclable

Itinéraire au Nord :

- 1300 métres environ
- 5 panonceaux directionnels de jalonnement aux principales intersections (colit estimé 500€)




Etude de positionnement et de devaloppement des modes doux

Itinéraire au Sud :
- 1 200 métres environ
- 7 panaonceaux directionnels de jalonnement aux principales intersectians,
- Mécessite d’'aménager I'accés Impasse du Collége/rue de I'Yser aujourd’hui difficile
Colt estimé : 2 700€ (panonceaux + reprise des trottoirs au niveau de |'lmpasse du Collége)

Une autre solution, compte tenu de I'itinéraire c6té Terre moins direct, serait de créer un double sens
cyclable rue Vigier sur la courte portion en sens unique (entre rues du Colonel Fonck et rue Coste et
Bellonte).
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Cette solution aurait I'avantage de la lisibilité pour les cyclistes avec la création d’un itinéraire plus direct

avec moins d'intersections, mais elle permettrait également pour les cyclistes qui le souhaitent d’éviter
tout acceés a la route Nationale.

La création du double sens cyclable rue Vigier nécessiterait :
- une signalétique adaptée,
- la prise d’'un arrété municipal,
- Une concertation préalable des riverains.

Les colts d'environ 2 600€ seraient les suivants :
3 panonceaux « sauf vélo » a installer sur les panneaux sens interdit soit 300€,
- Un panneau « double sens cyclable » en entrée de zone soit 250€,

Marquage au sol sur 300 métres (logo vélo rappelé tous les 40 meétres environ + début de
bande en entrée et sortie de zone) soit environ 1 00DE,

10 panonceaux directionnels de jalonnement aux 5 principales intersections soit 1 000€

Signolétique @ mettre en place dans le codre d’une mise en double sens cyclable d’une portion de la rue Vigier +
pannegux aux intersections rue du Sémaphore et rue de lo Marine (source : 2E1)

MARCK

Sur la commune de Marck plusieurs itinéraires cyclables existent : bande cyclable sur I'avenue de Calais,
pistes cyclables sur la rue Henri Matisse et sur la rue des Tourterelles et rue des Aigrettes.
Afin de liaisonner ces itinéraires, différents aménagements pourraient étre envisagés :

- bandes cyclables sur la rue Jacques Prévert, voie interdite aux poids lourds, (environ 485m)
soit environ 7,3KE,
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- liaison rue Jacques Prévert/rue Henri Matisse via chemin goudronné existant nécessitant
une reprise des bordures de trottoirs, soit environ 2Kg,

- bandes cyclables sur la rue Victor Hugo (environ 220m) soit environ 3,3K€, permettant un
accés sécurisé a la place de la Mairie (future station Vel'ln). A moyen terme, et en fonction
de |'urbanisation du secteur, un accés pour rejoindre la rue du Canal pourra étre assuré via
la rue Bizet.

- des bandes cyclables peuvent &tre aménagées sur une partie de |a rue Curie [jusque la rue
Lavoisier, soit environ 320m), avec éventuellement un trottoir partagé pour rejoindre la
zone 30 existante rue du 28 septembre, puis la place de la Mairie, soit environ 8KE€
(marquage + reprise des trottoirs).

—— Plste cyclabie Itindralres existants

— Bande cyclable  _ Tone 30 ou partage de la route
ks | h- ) p—

=zl

Schéma des itinéraires a créer et jalonner sur lo commune de Marck

En matiére de jalonnement, I'ensemble des circuits avec les principaux points d’attraction pourront faire
I'objet de jalonnement. D'autres itinéraires moins fréquentés pourront également faire l'objet de
jalonnement dans le cadre de circuits cyclo-touristiques. Ces circuits sur des routes a faible trafic
pourront &tre en partage simple de la route (ex : rue du Bandyck pour rejoindre Oye-Plage).

Piste existante rue des Tourterelles, occés cycliste 0 amenager vers la MNE, bondes cyclables & creer rue Jocgues
Prévert

COULOGNE

La Ville de Coulogne posséde actuellement une zone 30 s’étendant sur les rues des Hauts Champs et
Emile Dumont, ainsi que des bandes cyclables sur la rue du Virval. La commune préveit la création de
liaisons douces dans le cadre de F'écoquartier du Grand-Duc (sur « I'avenue » et le « boulevard »), les
liaisons prendront la forme de bandes cyclables et de trottoirs partages. Ces itinéraires cyclables
permettront la jonction avec les itinéraires existants notamment de la rue du Virval et les
futurs itinéraires d'accés au Colombier Virval.

A moyen-long terme, le chemin de halage du canal de 5t Omer pourrait tre mis en sens unigue avec la
création d'une bande cyclable unidirectionnelle et un contre-sens cyclable.
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Sur la partie communale de Coulogne, le Chemin des Régniers pourrait étre doté de bandes cyclables du
fait de son gabarit suffisant, soit un coiit d’environ 7,6KE (810 métres linéaires dont une partie partagée
avec Calais).
Dans le cadre de 'aménagement de la Véloroute des Marais, la création d’une passerelle modes doux
reliant les chemins de halage et de contre halage du bois Pourailly serait une opportunité pour le
développement des modes doux.
Cette passerelle se justifierait par les éléments suivants :
- Désenclaver le quartier Préville, actuellement trés contraint en matiére d’usage des modes
doux (Canaux, départementale, voie farrée)
- Intégration de |a passerelle au projet de VVV des Marais
- Desserte d’équipements publics majeurs dont la base nautique et la médiathéque
- Renforcer I'attrait du canal comme lieu de promenade (futur terminus de la navette
fluviale).

Bande cyclable et trottoir partage |1
Itinéraire existant

— Yiloroute des Marais

Schéma des itinéraires a créer et jalonner sur la commune de Coulogne et liaisonnement avec les
itinéraires situés & proximité

Chemin de Halage

COQUELLES
Les itinéraires cyclables sur Coquelles concernent le tracé de la future Coulée Verte permettant d’offrir

une alternative cyclable a I'avenue Charles de Gaulle, en I'état actuel trop contrainte pour accueillir les
cyclistes.

La coulee verte de Coquelles est prévue pour étre réalisée en plusieurs phases en commencant par les
secteurs prioritaires. Actuellement, la commune de Coquelles a retenu 'agence Noyon a I'été 2011 pour
définir le programme de la coulée verte.

L'itinéraire sera d’une largeur de 3 métres pour permettre une cohabitation des différents usages. Une
importante végétalisation sera assurée tout au long de l'itinéraire avec également des noues et des
mares. Une partie de la coulée verte s'appuie sur des chemins existants et une partie sur des créations
d’itinéraires.
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Schema des ftinéraires a creer et jolonner sur la commune de Coguelles et liaisonnement ovec les itinéraires situés
a proximité

Sur la rue de la Rouge Cambre, I'aménagement d’'un double sens cyclable permettrait de faire un lien
entre les équipements communaux (espace Calquella, médiathéque...), la coulée verte et le centre-ville
de Coquelles. Ce double sens d'environ 320 métres linéaires aurait un colit d'environ 132K€ et pourrait
étre aménagé avec un marquage au sol spécifique et des panneaux aux entrées sorties et intersections
du double sens.

Cet aménagement nécessite cependant le déplacement de la zone de dépose minute existante.

Fossibilité d’'oménagement d’un double sens cyclable sur lo rue de la Rouge Cambre

Enfin, sur la partie communale a I'Est de Coquelles (comptant 1/3 de la population), le Chemin des
Régniers présent sur une partie de la commune pourrait &tre doté de bandes cyclables du fait de son

gabarit suffisant, soit un colit d’environ 2,3KE (310 meétres linéaires partagés avec Calais).
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Développer les double-sens cyclables

CONTEXTE ET OBIECTIFS

Le diagnostic sur la communauté d’agglomération de Cap Calais a mis en évidence le peu d’itinéraires en
contresens accessibles aux cyclistes. Aujourd’hui, seule les rues Berthois et une partie de la rue de
Strasbourg sur Calais Nord possédent un double sens cyclable (avec un marquage au sol peu visible).
Depuis 2008, la généralisation des double-sens cyclables dans les zones 30 est obligatoire, sauf arrété
contraire justifié du maire (ex : absence de visibilité, carrefour complexe...).

Le double sens cyclable permet de réduire les distances & parcourir par les cyclistes, d’améliorer la
qualité des parcours, de rendre les quartiers plus perméables aux vélos, d'apaiser la circulation.

PUBLICS CONCERNES
Usagers quotidiens

PORTAGE
Communes

PARTEMNAIRES
Cap Calaisis [voir Charte des aménagements cyclables)

DETAILS DE L"ACTION ET MODALITES
Les communes sont competentes pour la création de double sens cyclables. De plus, un arrété de police
doit étre pris pour mettre en ceuvre un double sens cyclable.

Dans I'aménagement des doubles sens cyclables, les points 3 surveiller sont les entrées et sortie du
double sens, les voies traversantes, le mouvement des véhicules qui stationnent. Cependant, trés peu
d'accidents surviennent sur ces voies lorsque le double sens est bien aménagé. Les avantages du double
sens cyclable en termes de sécurité sont nombreux : les automobilistes et les cyclistes se voient et
peuvent s'éviter, les automobilistes ont tendance & rouler moins vite sur des voies en double sens
cyclable, le double sens peut permettre d’éviter un boulevard avec un fort volume de trafic automobile.

La réglementation impose uniquement une signalisation verticale, cependant, un marquage au sol est
necessaire ainsi que dans certains cas une séparation en section courante et des aménagements en
entrée et en sortie de double sens cyclable.

Trois types d'aménagement sont possibles :

- La cohabitation : préconisée dans les rues a largeur inférieure a 3,5 métres et a circulation
modérée (<5000 véh/jr). Les aménagements nécessaires seront peu lourds : panneaux en
entrée/sortie et 3 chague intersection. Un marquage au sol en entrée et en sortie peu Etre
appliqué,

Le prix au métre linéaire est d’environ 10€

- Le marguage au sol: préconisé dans les rues de 3,5 métres & 4,5 métres et & circulation
modérée (<5000 véh/jr). Les aménagements nécessaires sont plus importants : panneaux en
entrées/sorties et & chaque intersection. Un marquage au sol par ligne blanche discontinue avec
figurine et fleche indiguant le sens de circulation, sur I'ensemble de la voie. En entrée, le
marquage pourra &tre constitué de 10 métres de bande continue,

Le prix au métre linéaire est de 30 4 50 €

- La séparation : préconisée dans les rues de largeur supérieure 3 4,5 métres et 3 circulation
importante >5000 véh/jr). Les aménagements nécessaires sont plus importants : panneaux en
entrées/sorties et a chaque intersection. Une séparation de type piste cyclable est nécessaire.

Le prix au métre linéaire est de 50 4 200 €

Dans I'action relative aux itinéraires en zone urbaine, nous avons proposé certaines voiries pouvant faire
I'objet d’'un double sens cyclable.
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L'aménagement d'un double sens cyclable ne doit pas étre un élément isolé mais au contraire doit
trouver sa justification dans sa participation & la création d’un réseau cyclable cohérent. Ce type
d’aménagement sera notamment pertinent lorsqu’il permet un itinéraire bis pour les cyclistes, un
raccourci ou un itinéraire plus sécurisé.

Coguelles
La commune dispose d'un contresens cyclable sur la rue de la Rouge Cambre, cette rue serait

eventuellement pertinente pour amenager un double sens cyclable. Ce dernier permettrait d’assurer un
lien cyclable direct entre la coulée verte et le chemin de la Rouge Cambre. Actuellement une zone de
depose minute est présente sur cette voie et sera a intégrer pour un éventuel aménagement.

Rue de la Rouge Cambre — marguage au sol = 320m, environ 13KE€€

Sangatte-Blériot-Plage
A Sangatte-Blériot-Plage, deux rues pourraient étre envisagées en double sens cyclables : Favenue de la

Plage afin d'offrir un itinéraire direct pour les cyclistes entre la plage et le centre de Blériot et la partie
de la rue Vigier en sens unique, dans le cadre de |'itinéraire bis a |a route Nationale.

Avenue de la Plage — cohabitation — 130m, environ 1 300KE€

Rue Vigier — cohabitation — 200m, environ 1 550€

Coulogne
La ville de Coulogne a en projet la mise en sens unigue du Canal avec la création d'un double sens

cyclable. Le mode de réalisation préconisé est le marguage au sol.

Calais

A Calais en plus des rue en double sens existantes rue de Strasbourg et rue Berthois, 3 pérenniser,
d'autres voies pourraient faire 'objet de ce type d’ameénagement.

Dans |'objectif de proposer des itinéraires directs aux cyclistes la rues du Four & Chaux (900m -
marquage au sol — environ 36KE), la rue Chevreul (160 — marquage au sol — environ 4,8KE€), ou encore
des rues mains circulées comme la rue Dutertre (75m — cohabitation — moins de 1KE) pourraient faire
I'objet de double sens cyclable.

Coulogne et Marck ne disposent pas de rue se prétant aux double sens cyclables

Rue Dutertre @ Calais et avenue de la plage d Sangatte, aménageables sous forme de cohabitation,
aménagements minimaux : panneaux de signalisation et marquage au sol en entrée et sortie de double
sens cyclable,

Dans tous les cas, une procedure de concertation et d'information du public est nécessaire afin
d’assurer la mise en service des double-sens cyclables dans les meilleures conditions.
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BUDGET ESTIME
Les coilts sont variables selon les types d'aménagements et |a longueur des voies concernées,

Pour la cohabitation :
Le ratio au métre linéaire généralement utilisé est de 10€. Cependant, le prix varie surtout selon le

nombre d'intersections {un panneau double sens cyclable coiite environ 250€, un panonceau « sauf
vélo » colite enviran 100€).

Pour le marguage :
Un ratio moyen de 40€

Separateur:
Un ratic moyen d’environ 50€ a 200€ selon le séparateur retenu.
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IMAGES DE REFERENCE ET BONNES PRATIQUES
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Les trois types d'aménogement, de gauche a droite : cohabitation, marquage au sol, séparation (source :2El)

Des éléments de signalétique en entrée et en sortie de double sens cyclabies [source : 2E])
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*  Cette carte illustre les itindraires cyclables existants (en vert) et 2 créer (en rouge) du futur Schéma Intercommunal des tinéraires Modes Doux. Une majorité
tilinéraires resle a créer par des maitres d'ouvrage différents pour compléter ce schéma.
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AXE 2 - DEVELOPPER UNE OFFRE DE STATIONNEMENT VELO ADAPTEE

Le diagnostic a mis en évidence une faiblesse dans les dispositifs de stationnement sur le territoire de
I'agglomération. La synthese des différents péles d'attraction en fonction des besoins des cyclistes est la
suivante {rouge = absence d’aménagement, orange = stationnement inadapté, vert = stationnement
adapte).

Le stationnement vélo n'est pas un sujet accessoire dans une politique cyclable : prés de 400 000 vélos
sont volés chaque année et 20% des viclimes de vols renoncent au vélo. De plus, le vol est le second
frein a l'utilisation du vélo (aprés |a sécurité routiére).

Les actions en faveur du stationnement doivent prendre en compte I'ensemble de la chaine de
déplacement du cycliste, depuis son point de départ, jusqu’a son point d’arrivée. La complémentarité du
vélo avec d'autres modes de déplacement ne peut se réaliser quavec 'existence d’une offre de
stationnement adaptée.

Plusieurs actions seront en mesure d'améliorer la prise en compte du stationnement vélo sur le
territoire de I'agglomération.

Développer une offre de stationnement sécurisée

CONTEXTE ET OBJECTIFS

Actuellement, il n'existe aucune offre de stationnement sécurisée sur le territoire intercammunal qui
permette un stationnement vélo de moyenne et de longue durée. Dans |e cadre d’une politique cyclable
volontariste et dans une optique de développement de |'intermodalité, un stationnement sécurisé en
connexion avec les principaux pbles d'attraction de I'agglomeération semble pertinent.

Trois principaux péles pourraient faire I'objet d'un stationnement sécurisé :
- Péle gare de Calais Ville,
- Place d’Armes,
- Unlversité du Littoral.

Ces emplacements correspondent a des sites en zone urbaine suffisamment denses pour justifier ce
type d'équipement et répondent aux enjeux des déplacements quotidiens (université, zones
commerciales, péles d*échanges...).

Localisations envisageées de stations sécunr‘es -

Les moyens de sécurisation peuvent étre basés sur une présence humaine, un dispositif de
vidéosurveillance et un systéme de badge d'accés mis a disposition contre le versement d’une caution.
Plusieurs fournisseurs proposent des abris-vélos sécurisés, ces derniers étant le plus souvent
modulables.

PUBLICS CONCERNES
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L'offre de stationnement actuelle en gare de Calais {5 arceaux devant I'entrée principale), permet de
répondre aux besoins de courte durée (ex : achat de billets) mais pas aux besoins de courte et de longue
durée. Les publics concernés par ces équipements sont principalement liés aux déplacements
quotidiens. Concernant la Gare de Calais ville, les principaux bénéficiaires pourraient étre les lycéens et
€tudiants qui utilisent I'offre TER pour se rendre dans les établissements scolaires, de formation et
d’enseignement supérieur. Les publics cible pour 'Université du Littoral sont également les étudiants
qui constituent une cible privilégiée en matiére d’usage du vélo : ce mode de déplacement est bien
adapté a la plupart des déplacements des étudiants (déplacements nombreux et relativement courts,
déplacements également en période creuses et en soirée, mode peu onéreux...). Le service Vel'ln a
confirmé |la farte utilisation du service par les étudiants se rendant sur le site de |I'Université du littoral.
Cependant, I'absence de stationnement sur le lieu d'étude et le vol sont les principaux freins a
I'utilisation du vélo. Pour le péles d’attraction de la place d’Armes, le public concerné est large, quil
s'agisse des habitants de |"agglomération se rendant dans les commerces et services ou encore des
touristes pouvant souhaiter stationner leur vélo personnel ou de location dans un emplacement
Securise.

PORTAGE

Gare de Calais Ville : Conseil Régional Nord-Pas-de-Calais.

Le Conseil Régional et la SNCF ont lancé depuis 2007 une politique d’aménagement d'abris vélos fermés
en connexion avec les gares de la Région. Environ 40 gares sont équipées d'abris sécurisés accessibles un
badge magnétique réservé aux abonnés du TER. Parmi les gares équipées figurent notamment
Beaurainville, Caudry, Saint-Pol-sur-Ternoise, Saint-Omer, Orchies, Bergues, Cambrai, Douai, La
Bassee..,

Place d’Armes et Université : Ville de Calais.

La Place d’Armes pourrait &tre équipée d’'un abri sécurisé pour les cyclistes ainsi que I'Université, la ville
de Calais serait compétente pour ces deux éguipements avec un partenariat & nouer avec I'Université du
Littaral.

PARTENAIRES
Gare de Calais ville : Conseil Régional, SNCF, Conseil Général, Cap Calaisis, ville de Calais.
Place d'Armes et Université : Conseil Général, Cap Calaisis, Université.

DETAILS DE L’ACTION ET MODALITES
Les parcs de stationnement sécurisés doivent étre placés a de fagen bien visible, a proximité immeédiate
des pdles qu'ils desservent et & proximité des cheminements piétons.
Les fonctionnalités sulvantes pourraient étre retenues :
- Des parcs d'environ 40 places de stationnement,
- Un accés par badge (possibilité de couplage avec la future billettique sans contact),
= Le paiement d'une caution a I'annee pour éviter les vélos « ventouses »,
- Le paiement d'un abonnement mensuel ou annuel d'un montant faible (ex : 2€/mois) pour une
réelle incitation,
- Une éventuelle gratuité pour les abonnés du réseau de transport en commun.

Emplacements de types pince-roue, non abrités
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i o o
5 arceaux simples en gare de Calais Ville peu adaoptés pour un usage de moyenne durée (source : 2El)

BUDGET ESTIMATIF

Le coit de ces equipements sécurisés se situe aux alentours de 90 000€ pour 40 & 70 places de
stationnement. En matiére de gestion, le colit est variable selon le mode de gestion retenu (présence
humaine, offre de services annexes, etc.).
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IMAGES DE REFERENCE ET BONNES PRATIQUES

Parking vélo en gare de Lille Flandres (source : 2£l)

Lille Métropole a mis en place un garage & vélo de 550 places en septembre 2010. Sur les 550 places,
142 sont en acceés libre et 408 sont dans un local fermé, accessible aux utilisateurs des transports
collectifs urbains et ferroviaires sous réserve d'une caution de 5€. Le colit du parking de 895 000€ a été
financé par LMCU (53%) et la SNCF (47%). Le garage offre une surveillance, une station de gonflage et
une information sur le départ des trains.

Stationnement sécurisé sur la commune de Montreuil

A titre d'illustration, les places sécurisées offertes par le Grand Lyon sont disponibles au prix de 35€/an.
Cette tarification permet d'éviter les éventuels vélos ventouses.

44
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Développer le stationnement en voirie

CONTEXTE ET OBIECTIFS
Le diagnostic a mis en évidence deux éléments en matiére de stationnement sur voirie :
- Une bonne prise en compte du stationnement sur voirie dans I"hypercentre de Calais (autour
des 4 boulevards principalement)
- Une trés faible offre de stationnement sur voirie sur les 4 autres communes et les autres
guartiers périphériques de Calals,

Le stationnement en voirie est pourtant indispensable pour développer I'usage du vélo au quotidien. En
effet, disposer d'une offre de stationnement vélo sur voirie en connexion avec les différents péles
d'attraction comme les commerces facilite 'usage du vélo. Mais le stationnement vélo est également
pertinent sur woirie en connexion avec les différents monuments de ['agglomération. Ces
stationnements sur voirie peuvent faciliter les visites des touristes réalisant des parcours a vélo.
Pour la mise en place de ces arceaux sur voirie les régles suivantes sont indispensables sous peine de
rendre les arceaux inutilisés :

- Implanter les stationnements au plus proche des points & desservir,

- Rendre les stationnements bien visibles, au besoin par des panneaux de signalisation,

- Positionner les stationnements a proximité des cheminements piétons,

- Choisir un mobilier adapté aux besoins des cyclistes (pas de modéle pince roues), et répondant

aux contraintes de |'accessibilité pour les personnes malvoyantes.

Pour rappel, le diagnostic avait identifié une quasi-absence de stationnement sur voirie sur les
communes de Coquelles, Coulogne, Marck et Sangatte-Blériot-Plage et sur Calais des arceaux sur les
secteurs des 4 boulevards mais trés peu d’arceaux en dehors de ces secteurs.

PORTAGE
Les communes sont compétentes pour installer des arceaux sur leurs voiries communales.

PARTENAIRES

Cap Calaisis, dans le cadre de I'action concernant |a Charte des Aménagements cyclable pourrait &tre un
partenaire de |'action. La Charte des aménagements cyclables peut en effet faire des recommandations
sur le type de mobilier le plus adapté au stationnement vélo ainsi que des recommandations sur la
localisation du mobilier de stationnement.

DETAILS DE L'ACTION ET MODALITES
Pour définir des objectifs raisonnables en matiére d'implantation d’arceaux, il est possible de comparer
I'offre de stationnement sur voirie offerte par d'autres collectivités.

. arceau f
Population | nb arceaux S

Lorient GE 148 1058 55
La Rochelle 75822 2968 26
Chartres 39159 630 62
Bordeaux 235891 5 400 44
Tours 135 480 2 380 57
Mulhouse 111 860 3400 33
Annecy 50115 1755 29

Offre de stationnement sur voirie {chiffres issus de I'enquéte de 2007 de Fubicity)

D’aprés ces éléments, en établissant une moyenne et en tenant compte des évolutions depuis 2007, un
objectif raisonnable pourrait &tre d’environ 1 arceau pour 50 habitants.
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En 2007, cette méme enquéte estimait qu’a Calais entre 250 a 300 arceaux étajent installés en voirie,
soit 1 arceau pour 260 & 300 habitants. Cependant, nous ne disposons pas de chiffres plus récents. Pour
les autres communes de l'agglomeration, nous ne disposons pas de chiffres sur le nombre d’arceaux
installés.

Nous reproduisons dans le tableau suivant des hypothéses sur le nombre souhaitable d'arceaux a
installer selon |a population des différentes communes, des objectifs d'arceaux a installer chague année
pourraient étre pris par les différentes communes dans |e cadre du futur Plan de Déplacements Urbains.
La période prise en considération est de 5 ans.

Nb Nb d'arceaux a Cofits Colits
Population | souhaitable | installer fan | estimatifs estimatifs
d'arceaux sur5ans annuels totaux
Calais 77333 700 140 30 800 154 000
Coquelles 2368 50 10 2200 11 000
Coulogne 5789 120 24 5280 26 400
Marck 82987 180 36 7920 39 600
Sangatte 4046 &0 16 3520 17 600

En fonction du nombre total d’arceaux & installer en voire, leur mise en ceuvre pourrait lissée sur unea
période a définir par chaque commune, un objectif d'installation d'arceaux pourrait ainsi étre fixé
chague année.

BUDGET ESTIMATIF
Le coilt estimé de cette action est d'enviran 30 000€/an pour la ville de Calais, 8 000€/an pour la ville de

Marck, 5 300€/an pour la ville de Coulogne, 3 500€/an pour la ville de Blériot-Sangatte, 2 200€/an pour
la ville de Coquelles.

Coquelles
A Coguelles, plusieurs equipements publics ne sont pas équipés de mobilier de stationnement vélo ou

ne sont équipés de mobiliers non adaptés ou mal situés.

Pt
ande existante

Offre de stationnement inadaptée aux besoins de cyclistes
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Coulogne

A Coulogne un stationnement adapté en connexion avec les services, commerces et points d'attraction
de la commune pourrait étre mis en place : supermarché Shopi, poste, banques et commerces de la rue
des Hauts Champs, stade, future médiathéque.. Des arceaux simples suffiraient 3 offrir un
stationnement sécurisé pour la courte durée.

Une demande de stationnement vélo réelle et de mobilier adapté (Cf. magasin Shopi doté de mobilier non adapté
et donec non utilisé)

Absence de stotionnement en voirie en connexion avec les pdles d’attraction

Sangatte-Blériot-Plage

A Sangatte-Blériot-Plage, le stationnement vélo présent est souvent peu adapté aux besoins des
cyclistes. D'autre part des secteurs générateurs de nombreux déplacements ne sont pas équipés de
stationnement vélo : les accés plage (La Rotonde + Sangatte), mais également les équipements publics
et commerces de |a route Nationale (poste, Carrefour City, commerces de proximité, professionnels de
santé...).

Lorsque le positionnement de stationnement vélo n'est pas possible sur le trottoir pour des raisons de
largeur, il est possible de supprimer ponctuellement une place de stationnement automobile pour créer
une aire de stationnement vélo, (1 place de stationnement automobile = 10 places de stationnement
velo soit 5 arceaux). Cette solution permet en outre d’améliorer |a visibilité des piétons au niveau des
traversées lorsque I'emplacement choisi est 2 proximité immeédiate d’un passage piétons.

Présence de mobilier non adapté & I'usage des cyclistes
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Absence de stationnement en connexion avec certains pole d’attroction (ex : plage, équipements publics, commerce
de la route Nationale...) et exemple de création d’aires de stationnement vélo

Marck

A Marck, I'offre de stationnement est parfois existante mais souvent avec du mobilier inadapté
(modéles pince-roue). La demande de stationnement cyclable existe, notamment sur I'avenue de Calais
pour la desserte des équipements publics et commerces de proximité,

Lorsque le positionnement de stationnement vélo n'est pas possible sur le trottoir pour des raisons de
largeur, il est possible de supprimer ponctuellement une place de stationnement automobile pour créer
une aire de stationnement vélo, (1 place de stationnement automobile = 10 places de stationnement
vélo soit 5 arceaux).

Une demande de stationnement vélo existante mais non satisfaite par une absence de stationnement ou des
mobiliers non adaptés

Calais

Le diagnostic avait montré un déficit d'offre de stationnement vélo en voirie (hors hypercentre) et en
connexion avec de grands équipements (Salle Calypso, CAF du Quai de la Gendarmerie, Le Channel...},
mais également des mahiliers non adapté (Cité de |a Dentelle, centre commercial des 4 boulevards...).

Des équipements absents ou inadaptés
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IMAGES DE REFERENCE ET BONNES PRATIQUES

Pour le stationnement en voirie :
- Des arceaux simples suffisent pour le stationnement de courte durée en lien avec les commerces de
proximité. La localisation est essentielle pour le succés des éguipements : 3 proximité immeédiate du site a
desservir et bien visible.

Pour le stationnement en voirie et lorsque le positionnement de stationnement vélo n’est pas possible
sur le trottoir pour des raisons de largeur, il est possible de supprimer ponctuellement une place de
stationnement automobile pour créer une aire de stationnement vélo, cette solution permet en outre
d’améliorer la visibilité des piétons au niveau des traversées lorsque I'emplacement choisi est 3
proximité immédiate d’un passage piétons :

Pour le stationnement en connexion avec un équipement :
- Préférer un abri vélo couvert avec un systeme d’accroche de type arceaus.
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Quelques fournisseurs de mobilier de stationnement vélo (liste non exhaustive): Aréa, Aguidon,
Abriplus, MMCité, Velparc...

A titre d'illustration, le Plan Modes Doux 2009-2020 du Grand Lyan prévoit la mise en place de 1 000
places de stationnements vélo en voirie chaque année, la Communauté Urbaine de Lille prévoit la mise
en place de 400 arceaux/an sur 'espace public.




' o trasind bk

RS, SR o

= el premiy e 1 seinir
b L et i b

vilg pdagtd




Etude de positionnement et de developpement des modes doux Awril 2012

Prévoir le stationnement vélo intégré aux batiments et aux documents
d’urbanisme

CONTEXTE ET OBIECTIFS

Aujourd’hul 400 000 vélos sont veolés chaque année, le vol est le deuxiéme frein a FPutilisation du vélo
(aprés la sécurité routiére). Dans le cas du logement collectif, les habitants ne disposent pas d’espaces
permettant un stockage des vélos dans des conditions satisfaisantes (au mieux les habitants disposent de
caves ou de balcons).

Stationnement vélo sur les balcons dans le quartier du Courgain Maritime (source : 2El)

De méme, la présence ou non d’emplacements vélo sur le lieu de travail peut étre une condition
redhibitoire ou au contraire encourageante pour l'usage du vélo.

De plus en plus de communes incluent dans leurs Plans Locaux d'Urbanisme, 'obligation de prévision de
places de stationnement dans les programmes de logements callectifs (Cf. Article 12). C'est la loi SRU qui
a permis d'intégrer dans le plan local d'urbanisme l'obligation de prévoir pour toute nouvelle
construction comme les immeubles collectifs résidentiels, les établissements scolaires ou les locaux
d’entreprises, la création de garages a veélo faciles d’acces.

Ces Initiatives ont permis d'anticiper le décret du 25 juillet 2011 relatif aux infrastructures pour le
stationnement sécurisé des vélos. Ce décret impose la création de locaux vélos dans les batiments dont
la demande de permis de construire est déposée aprés le 1% janvier 2012. Ce décret concerne autant les
batiments tertiaires qu'a usage d’habitation.
L'arrété du 20 février 2012 relatif 3 'application des articles R. 111-14-2 3 R. 111-14-5 du Code de la
construction et de I'habitation a posé les régles pour le stationnement sécurisé des vélos dans les
batiments neufs pour les Permis de Construire déposés a partir du ler juillet 2012, les critéres sont les
suivants :
- Un espace couvert et éclairé,
- de préférence au rez-de-chaussée du bitiment ou a défaut au premier sous-sol et accessible
facilement depuis le(s) point(s) d'entrée du batiment
- pour les batiments d’habitation : une superficie de 0,75 m?/lgt pour les logements jusqu'a deux
piéces principales et 1,5 m? par logement dans les autres cas, avec une superficie minimale de 3
m
- pour les batiments tertiaires : superficie représentant 1,5% de la surface de plancher. Cet espace
peut en outre étre constitué de plusieurs emplacements.

Les POS et PLU des différentes communes de 'agglomération du Calaisis ne prévoient pas cette
possibilité, mais plusieurs communes meénent actuellement une révision de leurs documents
d’'urbanisme. L'article 12 du PLU permet d'inscrire ces régles sur le stationnement. De méme, outre le
stationnement vélo, les documents d’'urbanisme pourraient prévoir dans les documents graphiques des
itinéraires modes doux au sein des zones a urbaniser et des nouveaux quartiers. Pour ce faire, les outils
de type emplacements réservés permettraient de préserver des futurs passages modes doux dans les
zones ol cela a ete identifié comme particuligrement pertinent.
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PUBLICS CONCERNES
Usagers quotidiens

PORTAGE

Linscription de I'exigence de création de locaux vélos dans les batiments dans le PLU reléve de la
compétence communale.

Le respect de I'exigence issue du décret du 25 juillet 2011, reléve des dépositaires des Permis de
Construire de logements collectifs et de batiments tertiaires postérieurs au 20 juillet 2012.

PARTENAIRES
Cap Calaisis pourrait &tre un partenaire de cette action en prévoyant dans la charte des aménagements
cyclables des recommandations sur I'aménagement de ce type de locaux,

DETAILS DE L'ACTION ET MODALITES
Cf. criteres quantitatifs et qualitatifs fixés par I'arrété du 20 février 2012.

BUDGET ESTIMATIF
Le colt est principalement supporte par les maitres d'ouvrages. Le surcoiit, estimé a partir des premiers
retours d'expérience fait état d'un surcoft faible & la construction de I'ordre de 1% a 2% du collt total,

A N
Exemnple de locoux vélo (source : CETE de Lyon)
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AXE 3 - AMELIORER LA QUALITE DES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Outre la création d'itinéraires cyclables, le développement de I'usage du vélo passe également par
I"amelioration des itinéraires existants et des itinéraires a venir.

Pour cela nous pouvons identifier plusieurs actions comme la création d'une charte des aménagements
cyclables pour prendre en compte des niveaux de qualité et de cohérence des aménagements a venir,
mais également le jalonnement qui permet de rendre les aménagements cyclables plus attractifs.

Adopter une charte des aménagements cyclables

CONTEXTE ET OBIJECTIFS

Le diagnostic a fait le constat d'une absence d'homogénéité dans les aménagements cyclables. Une
charte des itinéraires cyclables a I'échelle de Cap Calaisis pourrait &tre une solution pour rendre le
réseau cyclable 3 venir plus homogéne. L'élaboration de cette charte signée par I'ensemble des
communes de |'agglomération permettait d’améliorer la sécurité et |'attrait des aménagements
existants mais également de mieux prendre en compte les besoins des cyclistes dans les projets
d'aménagements en termes de desserte, d’information, de stationnement.

PUBLICS CONCERNES
Usagers quotidiens

PORTAGE
Cap Calaisis est I'organe pertinent pour cette action compte tenu de son intérét communautaire.

PARTENAIRES
Communes membres de Cap Calaisis + autres (région, département, association locales...)

DETAILS DE L"ACTION

Une telle charte peut étre transmise aux équipes de maitrise d'ceuvre des projets d’aménagements pour
vérifier la bonne prise en compte du vélo dans leurs projets. A ce titre, les projets dans la zone du
Colombier Virval et du futur Hépital pourraient s’appuyer sur la charte des ameénagements cyclables.

La charte des aménagements cyclables doit également permettre pour 'ensemble des communes de
disposer d’un guide permettant de partager des connaissances de base et de définir des méthodes pour
cholsir les types d'aménagements les plus appropriés selon les situations. Ainsi [a charte doit faire des
préconisations d’aménagement en fonction de plusieurs critéres comme le volume de trafic, les
contraintes de gabarit de |a voirie, le type de tissu urbain...

Une telle charte comprendrait :
- Un rappel des enjeux,
- Les critéres de choix des aménagements (en fonction des vitesses, largeur des voies, trafic...),
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- Les différents aménagements et leurs caractéristiques (piste cyclable, bande cyclable,
contresens cyclable, sas...),

- Letraitement des points durs (carrefours, rond point...),

- Les enjeux d'entretien et de sécurité,

- Le marguage, signalisation, jalonnement...

- Lestationnement, etc.

La charte peut egalement contenir des objectifs en matiére de développement des aménagements
cyclables et notamment contenir Pobligation de prévoir des aménagements cyclable dans tout nouveau
programme de logements ou de zone d’activités,

La Charte des aménagements cyclables de Cap Calaisis devra étre signée par toutes les communes-
membres et elle s'imposera dans I'ensemble des projets de création d'itinéraires et d'aménagements
cyclables. Dans le cadre de la création de la charte, d'autres acteurs pourront &tre invités a la réflexion
(departement, associations locales...).

La charte cyclable permettrad’avoir une cohérence entre tous les aménagements cyclables de
I'agglomeération (types des aménagements, couleurs, jalonnement...), et s’appliquerait 4 'ensemble des
projets sur le territoire de I'agglomération, I'écoquartier du Grand Duc 3 Coulogne, Descartes a Calais, le
site du Colombier Virval, les projets a plus terme inscrits dans le Schéma de Développement Urbain de la
ville de Calais (quai de la Loire, Coubertin, entrée Est, bassin Ouest...).

BUDGET ESTIMATIF
Reéalisation en interne (services techniques de Cap Calaisis) ou réalisation en externe (environ 15K€E)

H
w
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IMAGES DE REFERENCE ET BONNES PRATIQUES
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Lo charte constitue une aide d la décision de 'aménagement le plus adapté et un guide sur la bonne
configuration des aménagements cyclables

ol

La charte p ut par exemple décider de génmﬂser certains aménagements (marquage au sol pour les
traversées d'intersections, surélévation de bande cyclable lors des virages, suppression des pavés en
bordure de chaussé nuisant aux cyclistes, etc.)

Parmi les aménagements que la charte des aménagements cyclables peut prévoir figure les rails vélo sur
les passerelles. A titre d'illustration, la passerelle ferroviaire faisant la jonction entre les rue Cambronne
et rue Stephenson pourrait étre dotée d'un tel rail permettant un passage facilité pour les cyclistes.
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Ouverture de la rampe de la gare des Fontinettes aux cyclistes et pose d’un rail en U d’environ 10 cm de
large permettant de pousser le vélo a la montée avec un minimum d’effort

) / - -
I ¥/ e 4 ) & | e
e A B

Rf;}.f permeﬂ.‘nt de faciliter le transport'des vélos sur les escaliers f'soure : 2El)

Une autre préconisation que pourrait reprendre la charte des aménagements cyclables serait |a reprise
progressive des bordures pavées sur certaines voiries du territoire de Cap Calaisis. Ces pavés réduisent
d’autant |'espace dédié aux cyclistes. De plus, dans certains cas et notamment le secteur sud de Calais
supprimer ces bordures pavées permettrait I'aménagement de bandes cyclables

De trés nombreuses sections de voiries sur le territoire de Cap Calaisis comportent des pavés en bordure
de chaussée (source : 2El)

Des paves qui tendent a disparaitre dans les nouveaux aménagements (source : 2Fl)
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Développer un jalonnement des itinéraires cyclables

CONTEXTE ET OBJECTIFS

Le diagnostic a permis de mettre en évidence la guasi-absence de jalonnement sur I'ensemble du
territoire de Cap Calaisis. Le seul équipement présent, situe sur la piste cyclable de I'avenue de Verdun
est constitué de la signalétique verte sur fond blanc, signalétique définie avec I'arrété du 31 juillet 2002,
De plus, il est indispensable que les actions de jalonnement interviennent lors de la constitution d'un
réseau cyclable cohérent, continu et sécurisé.

PUBLICS CONCERNES
Usagers quotidiens

PORTAGE
Cap Calaisis est l'organe pertinent pour cetie action compte tenu de son intérét communautaire.

PARTENAIRES
Communes membres de Cap Calaisis + autres (région, Conseil Général, association locales...)

DETAILS DE L'ACTION ET MODALITES

La réalisation de cette action de jalonnement doit reposer sur un réseau suffisamment étoffé, de plus
les projets de Véloroutes Voies Vertes prennent en compte le jalonnement. L'échéance de cette action
repose donc sur la réalisation des Véloroutes Voies Vertes pour lesquelles de compléments de
jalonnement seront nécessaires (pour les poles non desservis directement par les VWV, ex : Cap Blanc
Nez, Maison de la Nature et de I'Environnement...).

Exemple de jalonnement cydb."e {source : 2El]

Ce jalonnement indiquerait les itinéraires préférentiels 4 vélo, il permettrait de rendre le vélo visible sur

la voie publigue et de montrer que le cycliste est pris en compte au méme titre que les autres usagers
de |la vaoirie. Le jalonnement permet également de rassurer le cycliste et de le conseiller sur des voies

moins fréequentees ou mieux aménagées.

La signaletique réglementaire definie en 2002 permet de bien distinguer les panneaux routiers des
panneaux pour cyclistes. Des panneaux de position, de trois types différents, permettent notamment ce
guidage des cyclistes :

- & Panneau Dv21a », comportant une indication de destination et une indication de distance,
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-« Panneau Dv21b », comportant une indication de destination.

P BORDEAUX A
\ld Parc de Bernard y

-« Panneau Dv21c », sans indication de destination, ni de distance.

./}.

Les projets de Veloroutes Voies Vertes prévoient la mise en place de panneaux de jalonnement avec la
méme charte graphique (blanche et verte). Tout projet de jalonnement vélo devra donc tenir compte de
cette signalétique pour rechercher une réelle cohérence.

La mise en place d’'un jalonnement cohérent sur Pensemble de |'agglomération doit cependant
s'appuyer sur la constitution d'un groupe de travail composé des acteurs pertinents (Cap Calaisis, le
département du Pas-de-Calais, |a région, et les 5 communes),
Ce groupe de travail devra mener les réflexions pour cadrer :

- Les éléments devant faire I'objet d'un jalonnement,

- Lesitinéraires a jalonner,

- Lestypes et le nombre de panneaux selon les itinéraires retenus.

Les panneaux pourront étre placés sur les mats existants mais devront prendre en compte les besoins
spécifiques des cyclistes en termes de lisibilité. En effet, compte tenu du champ de visibilité plus bas
des cyclistes, la hauteur optimale est de 1 métre en site propre et de 2m30 en milieu urbain.

En premiére approche, et pour une option de base, pourraient &tre indiqués les centres villes des 5
communes de I'agglomération, les deux principaux péles communautaires ainsi que les 8 principaux
poles d'attractions communaux. Pour cela environ 60 panneaux seraient nécessaires pour un coft
estimatif de 18 000€,

Selon les pdles a jalonner, des recoupements existeront cependant avec le jalonnement qui sera mis en
place sur les VVV. La répartition des investissements devra donc tenir compte de |la compétence de
chacun des acteurs.

63
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Points a jalonner

Centre ville de Calais St Pierre
Centre ville de Sangatte
Centres villes Centre ville de Coquelles
Centre ville de Coulogne
Centre ville de Marck
Base de Char a Voile de Marck
P&les Base de Voile de Sangatte
communautaires Site du Colombier Virval
Cap Blanc Nez
Maison de I'Environnement
Plage de Calals
Plage de Blériot
Base de Canoé-Kayak
Citadelle
Fort Nieulay

Hétel de ville et Beffroi
Exemple de points & jalonner dans le cadre d’une « option de base »

Pbles
communaux

BUDGET ESTIME
Environ 20 00DE pour environ 65 panneaux
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Maintenir en bon état les aménagements existants

CONTEXTE ET OBJECTIFS
L'objectif est d’assurer un entretien et une remise a niveau des aménagements cyclables existant pour
en assurer |la pérennité et le confort et |la sécurité des cyclistes,
La phase de diagnostic avait identifié certains aménagements peu adaptés ou peu entretenus (liste non
exhaustive) :
- Etat de la chaussée rue Paul Bert, rue de la Mer,
- Pérennité du marquage au sol des deux double-sens cyclable des rues Berthois et de Strasbourg,
des bandes cyclables de I'avenue de Calais & Marck,
-  Manque de confort des bandes cyclables de Favenue Roger Salengro dii aux nombreuses
plagues d'égout enfoncées ou surélevées et a de mauvais raccords de travaux
- largeur des bandes cyclables boulevard du 8 Mai et avenue du Président Wilson...

Effacement du marquage ou sof

L'établissement d'une charte des aménagements cyclables a I'échelle de I'agglomération permettra de
préciser certaines caractéristiques techniques des aménagements (ex : taille minimale des bandes
cyclables), les besoins d’entretien, etc.

PUBLICS CONCERNES
Usagers quotidiens
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PORTAGE
Communes concernées

PARTENAIRES
Cap Calaisis (Cf. Charte des aménagements cyclables)
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AXE 4 - AMELIORER LA PLACE DES PIETONS EN VILLE

Comme I'a montré le diagnostic et les nombreuses études existantes, le territoire de Cap Calaisis fait
une large place a I'automobile. Si des efforts importants ont été déployés afin de développer les
transports en commun, la place des piétons dans Vespace urbain reste 3 améliorer. Les enjeux sont
impartants, ils touchent autant a l'ameélioration de I'accessibilité de la voirie pour les Personnes &
Mobilité Reéduite (PMR), la sécurité des piétons lors des traversées de voies mais de fagon générale les
enjeux touchent également au confort, a I'attractivité commerciale et touristique des communes...

La notion de PMR recoupe des enjeux divers puisqu'il s’agit de |'ensemble des personnes qui éprouvent
des difficuliés a se déplacer, de manigre provisoire ou permanente. Sont donc concernés les «personnes
souffrant de handicaps sensoriels et intellectuels, personnes en fauteuil roulant, personnes handicapées
des membres, personnes de petite taille, personnes dgées, femmes enceintes, personnes transportant
des bagages lourds et personnes avec enfants (y compris enfants en poussette) ».

Les enjeux sur le plus long terme sont également important puisqu’en 2050, le nembre de personnes
dgées de plus de 75 ans aura doublé, et une personne sur trois aura plus de 60 ans (source : INSEE
Premiére n®1089, 2006).

En complément des Plan de mise en Accessibilité de la Voirie et des aménagements des Espaces publics
(PAVE) en cours dans les différentes communes de I'agglomération, plusieurs actions seront en mesure
de mieux prendre en compte les piétons sur le territoire de Cap Calaisis.

Elaborer une Charte piétonne

CONTEXTE ET OBJECTIFS

Dans le cadre de I"amélioration de la prise en compte des piétons dans Fespace public, I'élaboration
d'une charte piétonne permet la formalisation des objectifs et des bonnes pratiques. Un tel document
partagé permet d’améliorer la place des piétons dans 'espace public existant mais également 3 se poser
les bonnes questions lors des projets d'aménagement urbain.

PUBLICS CONCERNES
Habitants

PORTAGE
Cap Calaisis est I'organe pertinent pour cette action compte tenu de son intérét communautaire.

PARTENAIRES
Communes membres de Cap Calaisis + autres (région, département, association locales...)

DETAILS DE L'ACTION ET MODALITES

Une Charte piétonne peut contenir :
- Unrappel des enjeux et objectifs,
- Rappel des bonnas pratiques :
o Aménagement des traversées piétonnes
o Aménagement des trottoirs
o Taille et implantation du mabhilier urbain
¢ Signalétigue piétonne

Lutter contre le stationnement illicite,

La prise en compte des piétons lors des travauy,
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Comme vu precédemment, une telle charte piétonne toucherait tous les publics, aussi bien les
personnes les plus vulnérables, gue les personnes valides, et aussi bien les habitants des communes de
Cap Calaisis que les visiteurs de passage.

De plus, une charte piétonne peut étre I'une des actions envisageables dans le cadre des PAVE.

La charte pourra notamment prendre en compte des dispositions sur la taille des trottoirs (ex :
possibilité de suppression de stationnement selon les cas), des dispositions sur le stationnement
sauvage (ex: potelets devant les principaux poles d'attraction...).

Exemple de situations d inclure dans la charte (source ; 2E])

Charte piétonne et Personnes a Mobhilité Réduite

Les Personnes a Mobilité Réduite (PMR) sont définies par le décret du 9 février 2006 qui
reprend la directive 2001/85/CE du Parlement et du Conseil européen du 20 novembre 2001.
Cette définition inclut Pensemble des personnes qui éprouvent des difficultés & se déplacer,
de maniére provisoire ou permanente. Il s'agit de « toutes les personnes ayant des difficultés
pour utiliser les transports publics, telles que, par exemple, personnes souffrant de handicaps
sensariels et intellectuels, personnes en fauteuil roulant, personnes handicapées des membres,
personnes de petite taille, personnes dgées, femmes enceintes, personnes transportant des
bagages lourds et personnes avec enfants (y compris enfants en poussette) ».

La notion de PMR est donc trés large, on estime généralement qu’environ 30% de la population
se trouve aujourd’hui concernée par une maobilité réduite.

En complément des Plans de Mise en Accessibilité Voirie et Espaces publics (PAVE) pour les
amenagements existants, en cours dans les différentes communes de I'agglomération, la charte
pietonne peut étre un outil efficace pour la prise en compte des PMR dans les futurs
aménagements.

b 48 N b Ad s Fiab 48§

BUDGET ESTIME
Variables selon les modes de réalisation {en externe moins de 10 000€)
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Charte du pieton

pocumett de eansultaion

Manteéal 2
Chartes piétonnes

Un espace public limitant "espace dédié & la voiture et offrant diverses aménités & Saint-lacques-de-Compostelle
(Source : 2El)

[T == ¥

Des dispositifs pe;rmertant des d'épl’acemenr facilités pour les PMR
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Créer des « quartiers tranquilles »

Apaiser la circulation sur certains secteurs identifiés

CONTEXTE ET OBJECTIFS

Sur les cing communes de I'agglomération, la recherche de quartiers tranqguilles est une nécessité qu'il
s'agisse de secteurs résidentiels ou de lieux ol |a densité commerciales et de services engendre une
forte vie locale et des cheminements piétons importants. La création de « quartiers tranquilles » peut se
faire par la mise en place de plusieurs dispositifs plus ou moins contraignant pour les automaobilistes : les
aires piétonnes, les zones de rencontre ou encore les zones 30.

Selon le CERTU (Centre d'études sur les Réseauy, les Transports, I'Urbanisme), 35% des piétons blessés
et 18% des piétons tués le sont en traversant un passage réservé, la meilleure signalisation et
ameénagement des traversées piétonnes est donc un réel enjeu.

D 906
Statut de 1a zone ZOKE
ou de 1a voie @ COURPIERE
Iﬂ:-*nh S ¥ Aypisstulon

Vitesse maximale| Allure du pas 20 km/h 30 km/h 50 kmv/h
Bauilibro vie '
locala lonction
circulation T,

Cirrmleten
Vs nems

Les équilibres a trouver selon les aménagements de pacification de trafic (source : CERTU)

PUBLICS CONCERNMNES
Habitants

PORTAGE

Les communes, en vertu du pouvoir de police du Maire, sont compétentes pour mettre en place ce type
d’'aménagements.

Partenaires :

Conseil Général (possibilité de financement des ralentisseurs au titre des amendes de police 7).

BUDGET ESTIMATIF

Pour les zones 30, le colit varie selon les aménagements retenus : pose de ralentisseurs, plateaux
surélevés, avancées de trottoirs, marquage de double sens cyclables, panneaux réglementaires en
entrée/sortie de zone 30... Cependant, un ratio fréquemment utilisé est de 45 & 50€/ métre lindaire.

DETAILS DE L"ACTION ET MODALITES

Calais
Plusieurs secteurs sont déja classés en zone 30 permettant d’apaiser les vitesses de circulations dans des
secteurs étant, soit résidentiels, soit lieux d'importants flux piétons.
En matiére d’aménagement de quartiers tranquilles les deux zones 30 résidentielles de Calais sont
situges :
- Dans le quartier de Fort Nieulay : zone 30 du quartier Salengro ; rues de Bilbao, Bamako, Barcelone,
Malaga, Carthage, Djerba, Marrakech, Tanger, Agadir, Louise-Michel, Orléansville,
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- Dans le quartier de Petit Pays: zone 30 dans les rues Pablo-Picasse, Mallet Stevens, lacques Zwobada,
Ossip Zadkine, Constantin Brancusi, Riviére et Julio Gonzalés,
Les quatre boulevards et la rue Royale, coeur commercial du centre-ville sont également classés en zone
30.
Par ailleurs, une section de la rue Volta dans le quartier Saint Pierre a fait I'objet d’'un aménagement
spécifique de type plateau piétannier. Son fonctionnement a montré le caractére satisfaisant de cet
ameénagement.

@ ) . L .' .
; LI L e s 1 Y ; ’ b =
~a & o ,..-‘P e % . S "=

o 55, W T g A
Principaux secteurs nécessitent une modération des vitesses de circulation & Colais et rappel de ['accidentologie
modes doux de 2007 & 2010 (source : 2El)

Plusieurs secteurs nous semblent justifier le besoin d'une réduction des vitesses de circulation. Ces
secteurs sont les suivants ;
- Secteur délimité par les rues des 4 coins, des Salines, du Vauxhaull, et du Boulevard Jacquard.
Ce secteur essentiellement résidentiel est constitué de voies étroites, le plus souvent en sens
unique. Les trottoirs sont également étroits et le dépassement des vélos est parfois difficile.

- Secteur délimité par les rues de Vic, Boulevard Jacquard, boulevard La Fayette et Quai du
Commerce. Ce secteur est également constitué de voies étroites et 4 sens uniques. A noter au
sein de ce secteur, la présence du collége République, du centre commercial des 4 boulevards,
et de commerces de proximité

- Secteur de Saint Pierre Sud. Ce secteur est composé de nombreuses voies de desserte locale (en
dehors des rues des Fontinettes et rue de Valenciennes). Plusieurs établissements scolaires sont
présents au sein de ce périmétre, ainsi que de grands équipements et sites de la ville de Calais
(place Créve-cceur, bourse du travail, palais de justice...).

» Sur ces trois secteurs de Calais Saint Plerre, des périmétres pourraient étre identifiés en fonction des
enjeux des zones (présence d'établissements scolaires, commerces, étroitesse des voiries...).

- L'avenue Roger Salengro, cette avenue rectiligne en entrée Ouest de la ville de Calais concentre
des flux automobiles importants et de nombreux accidents impliquant des piétons et des
cyclistes sont répertoriés.

» Sur cette rue trés accidentogéne, les 12 traversées piétonnes pourraient faire [I'objet
d’amenagements visant a renforcer leur visibilité : suppression des places de stationnement de part
et d’autre du passage piéton, renforcement de |'flot central, pose de panneaux...

Colit estimé : environ 12KE.
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Des passages pietons peu visibles sur 'avenue Salengro

- La rue de Toul, cette rue rectiligne posséde un caractére résidentiel avec la présence de
nombreux ménages avec enfants dans le quartier. Actuellement, le bas de la rue de Toul est
classé en zone 30, |e reste de la rue pourrait mieux rendre visible les traversées piétonnes.

¥ Sur cette rue, les quatre traversées pourraient faire I'objet d’aménagements visant a renforcer leur
visibilité : suppression des places de stationnement de part et d'autre du passage piéton, pose d'ilots
centraux, pose de panneaux...
Colit estimé : environ 6KE.

- La rue Mollien, cette rue rectiligne nécessite un meilleur aménagement des traversées
piétonnes, pour les rendre plus sécurisées, plus visibles et confortables, Ces aménagements sont
cours par la ville de Calais.

- Le parvis de la gare de Calais-Ville nécessite également un apaisement des vitesses de
circulation. Les deux fois deux voies rendent trés peu sécurisée la traversee qui se fait sur un
passage non doté d'ilot central. Colt estimé : environ 2K€

Une traversée piétonne peu sécurisée avec notamment une absence d’llot central

Marck
A Marck, plusieurs rue saont d’'ores et déja classés en zone 30. lLa nature de certaines voies

départementales classées en voie a Grande Circulation (notamment la D248, D940) ne permettent pas
certains aménagements de limitation de la vitesse {ex : plateaux surélevés)...

Dans le cadre de I'aménagement du réseau cyclable de Marck, une partie de la rue Frangois Mitterrand
pourrait &tre classée en zone 30 avec des aménagements |égers. Ce classement aurait pour cbjectif de
permettre la continuité cyclable entre I'avenue de Calais (bandes cyclables) et la place de la Mairie
(future station Vel'ln) et les bandes cyclables proposées sur |"avenue Victor Hugo.

Une signalisation réglementaire verticale constituée des panneaux B30 en entrée de zone et B51 en
sortie rappelée a chacune des intersections (rue la Fontaine, rue Pasteur et rue Victor Hugo), soit un
colt d'environ 2KE.
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Zone 30 d'environ 225 métres d créer avenue Francois Mitterrand {source ; 2E1)

Fin des bandes cyclables avenue de Calais, lo signalisation réglementaire verticale d'accés pourra étre completée
par une signalisatfon horizontale efficace

I
i
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llot refuge sur les traversées piétonnes et signalisation horizentale efficace (source : 2El)
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Mettre en conformité les zones 30 existantes

CONTEXTE ET OBIECTIFS

La zone 30 est une zone de circulation apaisée définie a I'article R 110-2 du code de la route, et madifie
par le décret n°2008-754 du 30 juillet 2008. La modification apportée par |le décret concerne |'obligation
de double-sens cyclable mais également la disposition suivante : « Les entrées et sorties de cette zone
sont annoncées par une signalisation et 'ensemble de la zone est aménagé de facon cohérente avec la
limitation de vitesse applicable. »

PUBLICS CONCERNES
Habitants

PORTAGE
Communes (pouvoir de police)

PARTENAIRE
Cap Calajsis (Cf. Charte piétonne)

DETAILS DE L'ACTION ET MODALITES

La notion « d’aménagement cohérent avec la vitesse applicable » du décret n°2008-754 du 30 juillet
2008 a fait |'objet d'une interprétation du CERTU qui reléve plusieurs points importants pour
I'aménagement de |a zone 30 :

1. « Des entrées et les sorties identifiables et explicites pour tous les usagers. Il peut s'avérer
nécessaire de mettre en place des dispositifs contraignant I"automobiliste a ralentir. Mais d'une
maniére genérale, I'aménagement d'entrée de zone gagnera en credibilité s'il s'appuie sur la
configuration des lieux et les comportements effectifs des usagers.

2. Alintérieur de la zone 30, si certaines voies encouragent la pratique de vitesse supérieure a 30
km/h, I'aménagement devra concourir & modérer cet effet. Variation de profil en long et en
travers, réduction de la largeur de la chaussée, traitement des carrefours en plateauy,
rétablissement de la priorité a droite. |l s'agira d'articuler ces interventions autour d'une stratégie
globale d’aménagement visant a exprimer le caractére urbain et la convivialité des lieux, ce qui
revient souvent a privilégier le confort du piéton et des cyclistes. »

Il ressort des ces éléments que plusieurs zones 30 de I'agglomération ne disposent pas de réels
aménagements propres a contraindre les automobilistes & réduire leur vitesse.

Par exemple la zone 30 de la rue Royale dispose d’une signalisation trés discréte et la voirie ne dispose
pas d’aménagement de réduction de la vitesse ou d’'une configuration propre a inciter une baisse de la
vitesse. Cependant, le projet de rénovation de Calais Nord permettra de répondre a cette nécessité.
D'autres axes classés en zone 30 comme les 4 boulevards ne semblent pas &tre aménagés de fagon
cohérente avec la vitesse applicable.

Les 4 boulevards

Les boulevards Lafayette, Pasteur, Gambetta et Jacquard sont aménagés de la méme maniére que des
voiries limitées a 50km. La configuration de la voirie n'est pas cohérente avec la limitation 3 30 km/h.
Une stratégie globale sur les 4 boulevards devrait &tre engagée pour apaiser la circulation et assurer une
meilleure cohabitation entre les modes de déplacements et les usagers.




Ftude de positionnement & de developpement des modes doux Avril 2012

‘Boulevard Lafayette fin XIXéme

L'étude de circulation lancée par la ville de Calais camprend un volet 2 dédié 3 la circulation en centre
ville. Cette étude permettra de bénéficier de données plus précises sur le trafic et d’avoir de premiers
éléments de préconisations concernant notamment les flux de transit,

A plus long terme, la solution pour améliorer la sécurité des modes doux sur les 4 boulevards semble
étre un traitement des carrefours en plateaux surélevés. Cette solution est cependant coliteuse compte
tenu des nombreux carrefours sur les 4 boulevards.

Environ 8 carrefours nécessiteraient ce type d’aménagements pour un colilt estimé d’environ 320K€E.

Exemnple d’'aménagement de carrefours surélevés

Vitesse et radars ogiques

De maniére accessoire, la pose de «radars pédagogiques » permettrait de faire prendre
conscience aux automobilistes de leur vitesse et de I'adapter en fonction de la réglementation.
Certains modeles de radars pédagogiques permettent également d’enregistrer les différents
passages et de servir d’outil statistique (trafic, vitesses moyennes...). Une étude de 2008 2
Franconville (95) a montre que le taux de respect de [a limitation de vitesse augmente de 16% a
la suite de I'implantation de ce type de radar.

Radar pédagogique en zone 30 (source : 2Fl)

La plupart des communes de |'agglomération se sont déclarées intéressées par ce type
d’équipement. I

De trés nombreux modéles existent et possédent des colts trés variables. Une partie du
financement de ce type d'équipement peut &tre assuré par le Conseil Général au titre des
recettes liees aux amendes de police.
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Rue du Général de Gaulle - Coquelles

La rue du Général de Gaulle constitue le centre de la commune de Coquelles. Flle concentre les services
administratifs et plusieurs commerces de proximité. La zone 30 actuelle n’est cependant pas favorable 2
la mixité des usages. Ainsi, si le CERTU considére que |a zone 30 peut tenir lieu d'aménagement cyclable,
cela nécessite au préalable un aménagement de la zone cohérent avec la limitation de la vitesse.

Les panneaux de signalisation « zone 30 » (de type B14) doivent étre répétés i chaque intersections
pour les usagers venant des rues perpendiculaires a |a voie en zone 30.

Des avancées de trottoirs ou des plateaux surélevés permettraient d’améliorer le respect de la
circulation de |a vitesse et |a cohabitation des différents modes de déplacement.
Coiits estimés : 65K€

La rue du Général de Gaulle (source : 2E1)

e
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Créer un péle d’échanges autour de la gare de Calais ville

CONTEXTE ET OBJECTIFS

La gare de Calais ville accueille entre 1200 et 2300 montées-descentes/jour en 2004 (source:
diagnostic du 5COT du Calaisis). Elle permet quelques liaisons TGV Paris-Calais, mais surtout des liaisons
TER (lignes 6 et 7, 9, 10, 11 et 12) vers les autres agglomérations régionales (Saint-Omer, Boulogne,
Dunkerque, Lille...).

La gare de Calais ville est également un péle important du réseau urbain (lignes 2, 3, 4, 5 et Balad’In}, du
réseau interurbain et de la navette avec |a gare de Calais Fréthun.

La gare de Calais est donc une porte d’'entrée importante de la ville de Calais mais ne joue pas
pleinement son réle & la fois de vitrine de I'agglomération et de péle d'échanges intermodal efficace
permettant des déplacements sécurisés.

PUBLICS CONCERNES
Habitants et touristes

PORTAGE
Ville de Calais

PARTENAIRES
Europe (financement Fonds Feder), Région, SNCF, Département, Cap Calaisis

DETAILS DE L'ACTION ET MODALITES
Le diagnostic a permis de mettre en avant plusieurs éléments concernant le pole gare :

- Un traitement des espaces publics peu agréable (chaussée dégradée notamment),

- Des cheminements modes doux peu agréables et peu sécurisés: traversée piétonne pour
rejoindre 'arrét de bus qui impose de couper 2x2 voies de circulation sans flot refuge ; traversée
de la bretelle d'accés au quai du Danube est également peu sécurisante (vitesses sont parfols
élevées, |a visibilité moyenne et le trafic est relativement important),

- Des usages détournés du parvis de la gare : le parvis de la gare est fréquemment utilisé comme
une voie de circulation des véhicules venant du Quai du Rhin et tournant dans 'avenue du
Président Wilson, ce mouvement leur permettant d’éviter un cédez le passage et le rond point
mais renforce "aspect routier du parvis.

- Une information piétonne est trés peu présente (plan de ville mal situé et deux panneaux
directionnels tres discrets),

Des espaces publics peu attractifs, des cheminements plétons peu sécurisés, des espoces d'attente peu
confortables, un partage des modes inégal
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De maniére générale la premiére perception de la ville, malgré la proximité immédiate du centre ville et
la visibilite d'éléments forts comme le Beffroi et les parcs du centre ville, est ternie par des espaces
publics et des batiments peu valorisants,

Une entrée de ville peu valorisée malgré la proximité du centre ville

En cas de déménagement de la gare routiére, solution étudiée dans la cadre de I'étude de circulation de
la ville de Calais, la gare pourrait devenir un véritable péle multimodal.

A l'organisation des connexions entre les différents modes de transports (ferroviaire, transports
interurbains, navette gare de Calais-Fréthun, transport urbains, taxi, automobilistes, cyclistes, piétons...),
s'ajoute un traitement paysagé du parvis, 'amélioration des liaisons douces vers Calais Nord et Calais
Saint Pierre, une réorganisation du stationnement et de la dépose minute.

1 5y p

Proposition de périmétre d'intervention fsource : zarf

BUDGET ESTIME

Variable selon le programme retenu (intervention sur espaces publics uniguement, sur le batiment
voyageurs...) et selon le périmétre retenu. En premiére approche et sur le périmétre évoqué
précédemment d'environ 14 000m?, le colt pourrait étre de 1,1M€ pour intervention uniquement sur
les espaces publics 8 2M€ pour inclure une intervention sur le batiment voyageurs.
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Ré;ménugement du parvis de lo gare de gufnt-ua (Source : MUPCJ

‘-ﬂh .
Plan masse du nouveau parvis de la gare de Charleville-Mézieres

Exemple de réalisations récentes :

De trés nombreuses collectivités ont engagé récemment des travaux de rénovation de leur gare
ferroviaire afin d'en améliorer Fintermodalité et |a place des modes doux,

Ces travaux sont variables, nous présentons ci-dessous pour information les coiits des différents projets,
colits qui ne sont pas comparables compte tenu des périmétres retenus trés variables :

Saint Malo, 2006, calits estimatifs 16ME (6 hectares d'espaces publics). La gare de Saint Malo a
eteé repensee lors de |"électrification de la ligne Rennes-Saint-Malo. Le coit élevé des travaux
s'explique par la démolition de l'ancienne gare ferroviaire et |la reconstruction du batiment
voyageurs.

Belleville-sur-Saone, 2010, colts estimatifs 4M€ (2,7M€ Communauté de Communes de
Belleville, 1,3M€ SNCF). Travaux de réaménagement du parvis et des parkings alentour, passage
souterrain. Le département du Rhéne a pour objectif de desservir la gare par une piste cyclable
dans le cadre de son schéma vélo,

Thionville, 2011, coiits estimatifs 10M€£ (sources de financement; Ville de Thionville (67%),
Fonds FEDER, Etat, Région, communauté d'agglomération « Portes de France — Thionville »,
SNCF). Travaux de rehabilitation du parvis, des accés a la gare et rénovation des espaces publics
dans un cadre paysager.

Charleville, 2011, colits estimé de 7M&£. Travaux de piétonisation du parvis, amélioration des
connexions tous modes.

Ancenis, 2011. Travaux de réaménagement du parvis avec parking vélos, déplacement du
parking automobile.

Bayeux, 2011-2012, coiits estimatifs 2,6ME€ (dont 1ME pour le Conseil Régional).
Réaménagement des abords de la Gare dans le but d’optimiser |a liaison entre tous les modes
de transport existants.
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- La Roche-sur-Yon, 2012, colits estimatifs 3,6M€ (dont 1ME financé par |'Union Européenne).
Création d'un parking, d'une passerelle piétonne et cyclable et modernisation de la gare et du
parvis.

Semi-piétonniser la place du théatre

CONTEXTE ET OBJECTIFS

La place du Thédtre (place Albert ler) constitue le coeur de Calais Saint Pierre. De nombreux commerces
et restaurants participent a I'animation du secteur ol les flux piétans sont trés nombreux. Le thédtre,
inaugure en 1905, fait partie des monuments emblématiques de la ville de Calais. Un programme de
rénavation vient d'étre acté pour le théitre, la place est actuellement trés routiére et subit un trafic de
transit Ouest-Est important. De plus, la configuration actuelle de la place ne met pas en valeur le
thédtre, ni la statue de Joseph Jacquard.

PUBLICS CONCERMES
Habitants et touristes

PORTAGE
Ville de Calais

PARTENAIRES
Région, Conseil Général, SITAC..,

DETAILS DE L'ACTION ET MODALITES

En 2002, I'implantation de la gare routiére a conduit @ mettre en place la circulation autour du théstre
en remplacement du carrefour & feux. La configuration actuelle de |a place impose aux piétons de longs
détours et de nombreuses traversées. De plus, les cycles de feux pour les piétons sont trés courts (5 a6
secondes seulement aux feux boulevard Pasteur et Boulevard lacquard). L'accés i la gare routiére est
peu clair et les espaces d'attente peu sécurisés (notamment pour I'arrét de bus de la ligne 1, ligne qui
concentre I'essentiel des mouvemenits). Pour les automobilistes, |a lisibilité de la place laisse également
a desirer.

e LP. By « CALAIS - Place da Thilliin

Des espaces piétons plus réduits gu'auparavant
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Tout projet sur la place du Théatre a Calais devra respecter les 3 impératifs suivants ;
- Préserver accessibilité aux commerces du centre-ville,
- Limiter uniqguement le trafic de transit,
- Préserver 'accés des riverains et des commergants.

Aujourd’hui I'espace réservé a la voirie automobile concerne I'essentiel de la superficie de la place, avec
des espaces réduits pour les piétons. Un projet de semi-piétonisation permettrait de répondre aux

enjeux tout en preservant les impératifs ci-dessus.

AN

Espaces actuellement dévelus aux pIéts (faune) et & la circulation autemobile (gris)

Une solution pourrait étre dans la pigtonisation du bas du boulevard Gambetta, de la rue Antoine
Bénard et des alentours du théétre. Cette semi-piétonisation préserverait des mouvements possibles sur
la rue Darnel mise en double sens et sur le boulevard Pasteur. Cependant, ces deux axes de circulation
pourraient étre classés en zone de rencontre. Afin de préserver I'accessibilité des riverains et des
commergants, un systéme de bornes rétractables pourrait &tre mis en place aux entrées de la future
zone piétonne (accés par un badge électronique pour un accés permanent, accés par un code « pin »
pour un accés temporaira).

]
Tl
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Exemple de solution & approfondir par le biais d'une étude de faisabilité {source : 2E1)

Cette solution est cohérente avec le Schéma de Développement Urbain de la ville de Calais qui prévoit
pour le secteur du théatre de « réameénager les espaces publics pour redéfinir les espaces de chacun,
réduire 'emprise de la voiture, donner place aux piétons ».

Cette solution est bien sir conditionnée au déplacement de la gare routiere sur le péle gare. Flle
permettrait une mixité entre tous les usagers de la voirie urbaine tout en préservant |'accessibilité aux
commerces du centre ville. Cette solution pénaliserait surtout le trafic de transit, pour ces flux de
transit, les itinéraires bis deviendraient plus attractifs. En ce qui concerne la zone de rencontre, I"article
R. 110-2 la définle comme une « section ou ensemble de sections de voies en agglomération constituant
une zone affectée a la circulation de tous les usagers. Dans cette zone, les piétons sont autorisés &
circuler sur la chaussée sans y stationner et bénéficient de la priorité sur les véhicules. La vitesse des
véhicules y est limitée a 20 km/h. Toutes les chaussées sont & double sens pour les cyclistes, sauf
dispositions différentes prises par I'autorité investie du pouvoir de police. Les entrées et sorties de cette
zone sont annoncées par une signalisation et I'ensemble de |a zone est aménagé de facon cohérente
avec la limitation de vitesse applicable. »

Aujourd’hui, plus d’'une centaine de zones de rencontre ont été mises en place dans des communes de
taille trés diverses et sur des secteurs également variés ; centre historique, centre commerciaux, péles
gares, lotissements...

Les zones de rencontre sont compatibles avec des flux de véhicules élevés : zone de rencontre de Lille,
Grand'Place (11000 véhicules/jour), Metz, Place de Chambre (8000 véhicules/jour), Rennes, Quai
Lamartine (575 véhicules en heure de pointe).

En termes d'amenagement, il convient de privilégier des bordures de plain-pied, de jouer sir les
matériaux (couleur et rugosité...), 'abjectif étant que les usagers motorisés percoivent que I'espace dans
lequel ils pénétrent n'est plus essentiellement destiné a I'écoulement du trafic.

La mise en place de la semi-piétonisation de la place du Théatre devra s’appuyer sur une concertation
prealable des riverains, prévoir une signalisation adaptée, et faire I'objet d'un contréle un an aprés sa
mise en fonction pour effectuer d'éventuels ajustements.
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La signalétique réglementaire concernant les alres piétonnes et la rone de rencontre

BUDGET ESTIME
Un ratio de 100 a 150€/m?* est envisageable pour les travaux liés & I'espace public soit un coiit estimé de
1,2 4 1,8ME£ selon |le périmétre proposé précédemment 12 000m?2.
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IMAGES DE REFERENCES ET BONNES PRATIQUES
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Zone de rencontre de Metz, Place de Chambre (8 000 véh./jr)
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Secteurs pigtonniers de Vannes E5

Les villes ayant mis en ceuvre la pigtonisation ou la semi-piétonisation de places sont nombreuses :

Pigtonisation totale de la Place Stanislas o Nancy




Etude de positionnement et de developpement odes doux




Etude de positionnement et de developpement des modes douy Avril 2012

Mise en valeur des quais de Calais Centre

CONTEXTE ET OBJECTIFS

Les canaux et les quais présents sur le territoire de I'agglomération du Calaisis constituent un potentiel
important pour le développement de |la marche et du vélo. De trés nombreux projets aménent a
réfléchir sur la valorisation des quais :

- Le projet de navette fluviale qui verra le jour dés 2013 va également rendre nécessaire des
aménagements sur les quais qu'emprunte la navette,

- |’écoquartier Descartes-Blériot,

- La via Francigena, futur chemin de Grande Randonnée longera le Canal de Calais 4 5t Omer sur
sa rive droite (la Via Francigena traverse I'ensemble de la France et I'ltalie jusqu’a Rome). Le
Conseil Général a validé le 9 janvier 2012 le balisage de I'itinéraire.

- La VWV des Marais,

- Le déménagement de I'hépital.

Le potentiel des quais, amorcé avec la création de |a Cité de la Dentelle et notamment mis en avant dans
I'étude « Berges et Canaux » pilotée par Cap Calaisis est trés important.

PUBLICS CONCERNES
Habitants et touristes

PORTAGE
Ville de Calais

PARTENAIRES
Cap Calaisis

DETAILS DE L’ACTION ET MODALITES

A Calais, certains secteurs ont fait 'objet de réhabilitation, c’est le cas par exemple du quai de la
Batellerie, ou du quai de la Gironde. Cependant, ces aménagements restent peu fréquentés et ne sont
pas un but de promenade compte tenu du manque de liaisons avec le reste du linéaire des quais.

Des secteurs aménages : quais de la Batellerie et quai de lo Gironde mais sans lien entre eux

La plupart des berges des canaux situés en milieu urbain sont dotés de trottoirs trés étroits et les
amenagements sont plus routiers que paysagers (glissieres de sécurté de métal notamment).




Des ameénagements peu paysagers, quai du Danube et quai du Commerce, futurs itinéraires de la navette fluviale
(source : 2E)

Sur les quais de Calais Centre les sens de circulation sont peu lisibles, certaines sections sont en double
sens, d'autres en sens uniques mais avec deux voies de circulation et le stationnement est présents sur
la quasi-totalité des quais. Ces éléments contribuent a faire des quais de Calais centre un espace trés
routier et non un espace de promenade.

La seule solution permettant de dégager suffisamment d'espace, nécessaire a la valorisation des berges,
consiste a modifier le regime de circulation, avec un passage a sens unique des quais et avec une
limitation du stationnement. Ces modifications permettront d’accorder plus de place aux modes doux et
notamment a la marche, a proximité immédiate de I'eau, et a anticiper sur la venue de la navette
fluviale pour aménager des arréts plus sécurisés et plus attractifs.

| Proposition de mise en sens unique

1".}_, .1 - e

Double sens Double sens

Sens unigue Sens unigue

L'ensemble des guais de Calais Centre du Canal de Calais & Saint Omer disposent d’'un linéaire des
3,7km. La mise en sens unigue des quais permettra de dégager de 'espace pour aménager des pistes
cyclables unidirectionnelles coté canal sur les deux rives du canal (largeur de 1,5m) et d'élargir les
espaces piétons pour aménager une promenade sur |'ensemble du linéaire du Canal.

£
jvr]
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Schéma de principe sur 'aménagement des quais de Calais centre
1 : promenade piétonne le long des berges
2 : piste cyclable unidirectionnelle
3 : sens unigue automobile
4 : stationnement automobile c6té habitation le cas échéant).

Concernant le stationnement il est préférable de le prévoir longitudinalement 4 la route (et non
perpendiculairement au canal) afin de limiter I'emprise, et de le prévoir uniqguement c6té habitations
afin de dégager les vues sur le Canal et I'aménagement d’une promenade continue.

La reconfiguration des voiries générera un colit estimé en premiére approche de 400KE 3 520K€. Une
partie de ces cofts entrera en compte dans le coiit de la Véloroute des Marais (subvention possible sur
ce troncon de 185K€ en tenant compte du plafond des subventions du Conseil Régional de 50 000€/km).

—_ =t ol e

es nombreux enjeux autour des quais de Calais centre
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IMAGES DE REFERENCES ET BONNES PRATIQUES




Exude de positiohnement et de développement des modes doux

Mise en valeur du front de mer

CONTEXTE ET OBJECTIFS
L’objectif d'une telle action serait de valoriser et d’apporter plus d’animation au front de mer afin de
conforter et renforcer |a vocation touristique de Calais.

PUBLICS CONCERMES
Touristes et habitants

PORTAGE
Ville de Calais

DETAILS DE L’ACTION ET MODALITES

La valarisation du front de mer passe par la réduction des zones dédiées 3 |la voiture pour augmenter
celles dédiées aux modes doux. A ce titre, la Véloraute du Littoral permettra de renforcer |a visibilité du
front de mer. La vegetalisation du front de mer, en choisissant des espéces vivaces adaptées au littoral
permettra également d’améliorer la perception du secteur.

Cette action est envisageable i long terme aprés la rénovation d'autres secteurs de la ville de Calais
(notamment Calais Nord).

BUDGET ESTIME
Le colit estimé de |'action est trés variable selon le programme retenu,
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IMAGES DE REFERENCES ET BONNES PRATIQUES
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Minimiser les effets des coupures urbaines

CONTEXTE ET OBIECTIFS

Permettre des franchissements des principales coupures urbaines (canaux, voies ferrées) pour renforcer
I'attractivité des modes doux. En effet, ces franchissements en permettant des itinéraires plus directs
permettent des temps de trajets réduits.

PUBLICS CONCERMNES
Habitants

PORTAGE
Communes ou Conseil Général (si intégration au projet de Véloroutes)

PARTENAIRES
Cap Calaisis, autres (VNF/RFF/SNCF).

DETAILS DE L’ACTION ET MODALITES

Des équipements de franchissement ont été évoqués dans diverses études comme le Schéma de
Développement de la Ville de Calais ou I'étude berges et canauy par exemple.

Si les contraintes de colts et de faisabilité sont bien réelles pour ce type d'équipement (Cf. service de
navigation du Nord Pas de Calais), certains équipements sont envisageables,

Les lieux évoqués par les différentes études sont notamment :
- le Canal de Calais (au niveau de musée de la dentelle),
- une passerelle au niveau du Pont Mollien,
- le Port (Cf. Schéma de développement Ville de Calais),
- passerelle au-dessus des voies ferroviaires,
- le bassin Ouest,
- le bassin des Chasses (projet d'écoquartier)...
- aCoulogne, au niveau du Bois Pourailly,

En ce qui concerne la mise en place d'une passerelle dédiée aux modes doux sur le Canal de Calais a
Saint Omer au niveau Bois Pourailly, ses intéréts sont les sujvants :
- Desenclaver le quartier Préville, actuellement trés contraint en matiére d'usage des modes
doux (ruptures des canaux, de la départementale et de la voie ferrée)
- Intégration de la passerelle au projet de VWV des Marais
- Desserte d'équipements publics majeurs dont la base nautique et la médiath&que
- Renforcer Vattrait du canal comme lieu de promenade (futur terminus de la navette
fluviale).

La mise en place de cette passerelle pourrait faire I'objet d'un financement dans le cadre du projet de

Véloroute des Marals,
Le colit d'une telle passerelle serait d’environ 300KE a 500KE.




s Passerelle
== Véloroute des Marais
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i D'autres localisations évenrf pour des pussereﬂ
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IMAGES DE REFERENCE :
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AXE 5 - AMELIORER LES PARCOURS EXISTANTS ET CREER DE NOUVEAUX PARCOURS
PEDESTRES

Mise en valeur de la citadelle

CONTEXTE ET OBIECTIFS

La Citadelle de Calais, site clé de I'histoire militaire de la commune, constitue un atout touristique
aujourd’hui peu mis en valeur, Calais s’est construit en lui tournant le dos. Bien qu’a proximité
immeédiate du centre ville, la citadelle est quasiment invisible depuis la ville.

La mise en valeur de la Citadelle pourrait passer par 'amenagemeant d'un parcours de découverte sur la
citadelle. La création d'un tel parcours serait intéressante & plusieurs titres :
Pour la découverte de la ville de Calais depuis un point de vue nouveau, en hauteur
- Pour le site de la citadelle en lui-méme et ses aspects moins connus.

PUBLICS CONCERNES
Habitants et touristes

PORTAGE
Ville de Calais

PARTEMNAIRES
Cap Calaisis

DETAILS DE L’ACTION ET MODALITES

Le chemin de ronde de la citadelle est en effet un des rares lieux situé en hauteur permettant de
benéficier de vues sur la ville. Plusieurs éléments de la ville de Calais et des alentours sont visibles
depuis un point de vue insolite : I'hétel de ville et son beffroi, le Port, le Mont d'Hubert, le bassin
Cuest...

Hbtel de ville et Beffroi

Montd'Hubert et
Cap Blanc Nex

Vues depuis le chemin de ronde (source : 2El)
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Mais le site en lul-méme est également un but de promenade et de visite, qu'il s’agisse des portes de la
Citadelle (porte de Neptune, de Boaulogne, de Secours), des enceinte, des douves...

Un site patrimonial & mettre en valeur (source | 2E])

Afin d'ouvrir au plus grand nombre le parcours du chemin de ronde, plusieurs aménagement sont
necessaires : une mise en securité des escaliers et de la plateforme de la Porte de Neptune, la création
d’un escalier d'accés, la pose de panneaux explicatif et de découverte.

Pour le parcours de découverte, plusieurs thémes sont envisageables : sur les différentes parties de la
citadelle et leur fonction militaire, certaines parties de la citadelle pourraient étre expliquées au public ;
sur Phistoire de la citadelle (fonction premiere, modification scus les époques successives); mais
également des explications sur d'autres thématiques comme par exemple la biodiversité (flore
particuligre, insectes, vie aquatigues, oiseaux...).

Fo

Exemple d’action de sécurisation & mettre en p.‘fe

A plus long terme, la Citadelle pourrait &tre mise en valeur par des travaux plus lourds afin de la rendre
plus visible depuis la ville et d’en faire un lieu de promenade pour les habitants de Calais et de

B
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I'agglomeration. Ainsi pourraient étre envisage, la création d'un parc a partir de l'esplanade lacques
Vendroux (cette création nécessiterait I'expropriation des batiments existants au 4 Esplanade Vendroux
correspondant a la base de modélisme), la création d’un accés depuis le boulevard du 8 mai en fonction
de l'avancee des travaux sur le bassin Ouest serait également envisageable, ainsi gu'un sentier
« aquatique » plus prés du bassin de la citadelle.

La création du contenu des panneaux pourrait étre réalisée en interne ainsi que la pose des panneaux
sur le site.

BUDGET ESTIME

Environ 30KE pour les postes suivants :
- Sécurisation de la porte Neptune (rambardes, travaux de maconnerie, nivellement...),

- Ameénagement d’'un escalier,
- Panneaux thématiques explicatifs (réalisés en interne).

IMAGES DE REFERENCE ET BONNES PRATIQUES

Parcours littéraire, sur la faune avicole, sur le patrimoine...

o
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Création de nouveaux itinéraires pédestres

CONTEXTE ET OBJECTIFS

Des parcours pietons existent d’ores et déja au sein de la ville de Calais (Histoire de la Cité notamment)
et d'autres parcours sont en projet. A plus ou moins long terme, d'autres parcours pourraient étre
envisages, mettant en valeur, le patrimoine, le passé de Calais.

PUBLICS CONCERMNES
Habitants et touristes

PORTAGE
Communes concernges

PARTENAIRES
Cap Calaisis, Office de Tourisme Intercommunal

DETAILS DE L"ACTION ET MODALITES

Des parcours sur les activités portuaires passées : chantiers navals, hovereraft, ancienne gare maritime,
etc. et les existantes pourraient étre envisagés : port de marchandises et de voyageurs, activités de
péche (~40 marins dont une dizaine de fileyeurs), plaisance (port de 260 anneaux), etc.

=

Une ville tournée vers la mer

Des panneaux realisés en lien avec des associations locales dédiées & la mémoire de Calais pourraient
étre installés A différents endroits stratégiques.

Exemple de panneau explicatif a proximité du Fort Risban
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Un parcours sur les Calaisiens célébres comme Roger Poyé (architecte), Gaspard Mollien (explorateur et
rescapé du naufrage de Lo Méduse), Tom Souville (corsaire)...

(

De nombreuses traces de Roger Poyé g Calois

Enfin, des parcours |ocaux pourraient étre créés en lien avec les parcours en projet (coulée verte de
Coquelles, chemin de la Leuléne a Sangatte, etc.) et les parcours existants. Dans tous les cas, si les
itinéraires pédestres souhaitent se voir reconnaitre I'agrément du Comité Départemental de |a
Randonnée Pédestre, ils devront respecter le cahier des charges des sentiers de randonnée de Pays et
notamment :

- Des aires de stationnement a proximité du départ et de I'arrivée de la boucle,

- Circuit supérieur a 3km,

- Proportion de revétement goudronné inférieur a 30% et sur des sections limitées,

- Absence d’obstacles et de passages dangereus,

- Respect de la charte de balisage,

- Parcours présentant des intéréts paysagers et / ou culturels,

- Entretien permettant I'accés aux sentiers,

Les projets des différentes communes sont les suivants :

Coquelles
Coquelles dispose de son projet de Coulée verte dont 'aménagement d'une largeur de 3 métres

permettra une cohabitation des cyclistes et des piétons. Une importante végétalisation sera assurée
tout au long de l'itinéraire avec également des noues et des mares. Une partie de la coulée verte
s'appuie sur des chemins existants et une partie sur des créations d'itinéraires.

Sangatte-Blériot-Plage
La commune dispose de nombreux sentiers de randonnée :
- Le GR 120, le long des digues et dans les dunes,
- Trois sentiers communaux agréés par la Fédération de Randonnée Pédestre :
» La Dune - |a Plage - M.Blériot
e Les Digues
e Le passé lointain (sur le tracé de I'ancienne voie romaine, la Leuléne)
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Au cours du diagnostic, la Commune de Sangatte-Blériot-Plage a regretté I'inaccessibilité d’un troncon
du GR 120, entre le Fort Lapin et le site VWF. Un aménagement piétons respectant le site dunaire (ex:
passage surélevé de type ponton) permettrait I'accessibilité des dunes pour tous les publics mals aussi
d’éviter le pietinement du cordon dunaire. Le site est aujourd’hui géré par le Conservatoire du Littoral.

Coulogne
Des itinéraires pédestres seront prévus dans le cadre de I'écoquartier du Grand-Duc, notammenit le long

du watergang du mé&me nom. Dans ce cadre, un maillage avec le site du Colambier Virval pourrait étre
créé, ainsi qu’un prolongement le long du watergang.
Des liaisons douces seront également créées dans le cadre du projet de médiathéque.

Marck

Des itinéraires pedestres sont prévus dans le cadre de la Maison de la Nature. La commune de Marck
posséde également le projet d'une boucle de randonnée pédestre. La boucle longerait I'aéroport
(nécessité de cldturer "aéroport), accés via des chemins existant jusqu’a un ancien trongon de la digue
Royale pour accéder a la dune Noyon (futur accés principal), puis traversée de la dune pour rejoindre le
canal via un itinéraire & finaliser (Watergang du Nord 7).

La boucle pourra faire l'objet d'une labellisation et sera accompagnée d’éléments d’interprétation du
circuit.

D'autres itinéraires seraient envisageables au Sud de la commune avec par exemple un itinéraire vers
Les Attaques via la rue Gavelle.

Calais

En plus du projet des Chemins de la Cité en centre-ville, |a ville de Calais posséde le projet des Chemins
de la Nature dont I'objectif est la mise en valeur des itinéraires pédestres accessibles pour des pratiques
de loisirs et quotidiennes (promenades, jogging...) qui pourraient éventuellement étre accessibles aux
cyclistes. La localisation de ces itinéraires concerne principalement I'ouest de la commune et
notamment la citadelle mais également certains secteurs du Canal des Fortifications. Certains secteurs
connaissent des contraintes trés fortes, d’autres beaucoup moins (Cf. berges du canal des fortifications &
proximité de la rue de Haguenau).
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Afin de faciliter la marche en ville, la Ville de Calais pourrait implanter _ 5
des bornes d'information comprenant des plans et des infarmations
sur les principaux peints d'attraction du quartier. Ces supports
d'information pourraient prévoir des informations sur les reseaux de
transport en commun et des indications de temps et de distance. Les
points pertinents pour ce type de mobilier d'information seraient
notamment la gare de Calais Ville, principale entrée touristique, mais
également la Place d’Armes, le Front de Mer, le péle théatre, les Parvis
de la Cité de la Dentelle et de I'HGtel de Ville.

Proposition d’'implantation de « cercles de
marchabilité » en centre ville de Calais

BUDGET ESTIME
Les coiits sont a approfondir pour chacun des itinéraires en fonction des tracés. Les coiits comprendront
les postes suivants :

- aménagements des sentiers et entretien,

- signalétigue, jalonnement et éléments d'interprétation,

- colts de communication pour relais au sein de |'Office de Tourisme.
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IMAGES DE REFERENCE ET BONNES PRATIQUES
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Mise en valeur des itinéraires par une végétalisation/ ceuvre d'art (source : 2El)
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L.Exepfe de signalétique concernant une coulée verte (source : 2El)

Initiatives de la ville d'Aix-en-Provence en matiére de signalétique piétonne

La ville d’Aix-en-Provence a mis en place plus de 80 mats d'information dans le centre ville. Cette
signalétique indique les principaux sites, équipements culturels, administratifs et parcs de la ville et
donne une indication de temps de parcours. Ces itinéraires commencent notamment dés les parkings
périphérigues de la ville. Chaque type de site est doté d’un code couleur.

Source : ville d’Aix-en-Provence

Initiatives de la ville de Mulhouse en matiére de signalétique pigtonne

Dans un plan de redynamisation plus vaste de son centre ville, la ville de Mulhouse a décidé de se doter
d'une signalétique piétonne. Ce projet doit permettre d'apporter une identité au centre ville. La
signalétique retenue est composé de méats donnant une indication sur les directions mais également sur
des plans piétons permettant un repérage.

Panneaux de jalonnement de la ville de Mulhouse (source : Atelier 59)
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En matitre d'itinéraires pédestres, le territolre de Cap Calalsis se compose de deux axes structurants : le GR 20 du Littoral et e Tour du Calalsis, des chemins
existants manquent également de connexicn entre euy pour devenir des circuits & part enti@ére el de nombreux projets sont en cours au seln des différentes
communes de Cap Calalsis.
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AXE 6 - PROMOUVOIR L’USAGE ET LA PRATIQUE DES MODES DOUX

Instauration une prime au vélo

CONTEXTE ET OBJECTIFS

Plusieurs collectivités ant choisi de mettre en ceuvre des primes a I'achat d’'un vélo. Cette prime permet
aux indécis de franchir le pas pour "achet d'un vélo.

Parm! les collectivités ayant mis en place ce dispositif figurent des collectivités de tailles variées : de
grandes agglomerations comme Paris et Lyon, mais également des villes a taille similaire a Calais par
exemple Colmar voire plus petites comme la ville de Rodez.

Le perimétre de ces primes varie egalement. A Paris, la prime cancerne |'achat d'un vélo a assistance
électrique. La ville rembourse & |'acheteur (particuliers, artisans et commergants) & hauteur de 25% du
prix du vélo avec un plafond de 400€. D'autres collectivités ont décidé de lancer de telles primes,
comme la Communauté Urbaine de Nantes ou la ville de Rodez (prime & 'achat d’un VAE a hauteur de
25%, plafonnée & 200€), la communauté urbaine de Nice (prime a 'achat d'un VAE & hauteur de 25%,
plafonnée a 400€),

A Colmar, une prime de 100€ est versée aux particuliers résidant dans la commune, pour I'achat d'un
vélo (de tout type) et est limitée 3 un vélo par foyer. Cette prime a été mise en vigueur en avril 2008,
Durant I'année 2009 environ 3 200 foyers en ont bénéficié. Cependant, la difficulté de la mesure est de
surveiller gue les vélos subventionnés sont bien utilisés sur place.

Ainsi, de facon différente d‘autres collectivités européennes aptent pour des systémes de prime
différents. La ville de Vienne propose une prime a la casse pour les vieux vélos. Cette prime de 70€ est
conditicnnée par I'achat d’un vélo neuf d'au minimum 140€. Cette prime a été limitée a 500 vélos dans
un premier temps soit un colt de 35 000€ pour |a ville,

La ville de Zurich en Suisse a proposé une prime 2 |a casse de 240€ contre I'achat d'un VAE en 2010, la
ville de Mannheim en Allemagne reprend les vieux vélos S0€ contre une preuve d'achat d'un vélo de
ville uniqguement (dans un premier temps |'offre a été limitée & 100 vélos).

Prime pour l'achat de Vélo a Assistance électrique

CONTEXTE ET OBIECTIFS :
Inciter a 'usage du vélo au quotidien

PUBLICS CONCERNES
Habitants

PORTAGE
Cap Calaisis

PARTEMNAIRES
Vélociste

DETAILS DE L’ACTION ET MODALITES
En fonction des expériences listées ci-dessus, les modalités d'une telle prime pourraient étre les
suivantes :

- Prime al'achat d'un VAE a hauteur de 259%,

- Plafond de 200€,

- Nombre de primes limitées a 100 vélos pour la premiére année
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- Limitation & une prime par ménage.
Une telle prime aurait donc un colit, pour I'année considérée, de maximum 20 000€.

BUDGET ESTIME
Plafonnement & 20 000€ (subvention dans une limite de 100 vélos).

Prime au recyclage vélo

CONTEXTE ET OBJECTIFS
Inciter a I'usage du vélo au quotidien et favoriser le recyclage des anciens vélos

PUBLICS CONCERMNES
Habitants

PORTAGE
Cap Calaisis ou communes

PARTENAIRES
Vélociste et association (Opale Vélo Services)

DETAILS DE L"ACTION ET MODALITES
Une telle prime vélo pourrait également étre envisageable dans les condition suivantes ;
- Prime a I'achat d’un vélo & hauteur de 25%,
- Plafond de 100€,
- Prime délivrée contre remise d'un vélo ancien,
- Nombre de primes limitées a 200 vélos pour la premiére année,
- Limitation a une prime par menage.

Une prime a la casse de ce type permettrait d'inciter efficacement a I'équipement en vélo des ménages
de I'agglomération. Les vélos anciens récupérés pourraient étre remis en circulation par le biais de
I'association Opale Vélo Services. Cette derniére organise tous les ans une bourse aux vélos aprés avoir
remis en état des vélos usagés.

BUDGET ESTIME
Plafonnement de 20 D00E
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IMAGES DE REFERENCE ET BONMNES PRATIQUES
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Parmi les villes offrant une prime a 'achat de VAE figurent : Paris, Besancon, le Grand Lyon, la
Communauté Urbaine de Nantes, la communauté urbaine de Nice, la ville de Rodez (24 500 hab.), les
villes de Sceaux, Bagneux, Clamart, Fontenay-aux-Roses, Daix (1400 hab.), les communautés de
communes de |a Plaine de I'Ain (60 800 hab.), du bassin de Decazeville-Aubin (17 000 hah.), etc.

. PRIVE A LA

REPRISE

IOS ROPRISGS

DO 1 OTe Vélo Station

La prime a la casse de vélo est parfois initiée par le secteur privé (notamment Giant qui sur certaines
périodes reprend les anciens vélos & hauteur de 10% du prix du vélo acheté)

Certaines villes européennes ont mis en place de telles primes & la casse comme Vienne, Zurich,
Mannheim, etc.
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Organiser une féte du vélo

CONTEXTE ET OBJECTIFS
Donner une visibilité aux modes doux, promouvoir I'usage du vélo et les services existants sur le
territoire de I'agglomeération.

PUBLICS CONCERNES
Habitants

PORTAGE
Cap Calaisis

PARTENAIRES
Communes, associations, sponsors privés

DETAILS DE L'ACTION ET MODALITES

La féte du vélo peut contenir de nombreuses animations a définir (circuit, concours photo thématique,
opération de marquage des vélos, essais de vélos a assistance électrique, jeux avec a gagner des bons
d'achat chez un vélociste, rappel des régles de sécurité, ateliers de mécanique...).

La féte du vélo a Calais pourrait également étre l'occasion d'expliquer le systéme de Vel'ln aux
personnes ne connaissant pas encore le fonctionnement du service, de présenter I'extension du
réseall...

BUDGET ESTIME

Les coiits estimés sont trés variables selon le programme, cependant, les postes & prévoir sont les
suivants : personnel, animations, sécurité, communication, location de matériel.

Des aides en matiére de financement pourraient éventuellement étre recherchées auprés du Conseil
Geéneral et de sponsors privés.
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De nombreuses initiatives pennettant une plus grande visibilité du vélo
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Inciter a I’élaboration de PDIE, PDE, PDA

CONTEXTE ET OBJECTIFS

Le territoire de Cap Calaisis comprend de nombreuses zones d'activités existantes et en projet. Parmi ces
zones figurent notamment e péle d'activité Transmarck/Turquerie, Marcel Doret, |a Z| des Dunes, le futur
péle tertiaire et d'activité du Virval.

De plus, plusieurs entreprises ou administrations possédent un nombre élevé de salariés. Prés de 30
structures regroupent plus de 200 salariés sur le 5 communes de |'agglomeration. Des Plans de
Déplacements a destination de ces structures pourraient &tre envisagés afin de développer 'usage de
modes alternatifs a la voiture particuliére.

PUBLICS CONCERNES
Entreprises et administrations et leurs salariés

PORTAGE
Pour le PDE I'entreprise est compétente pour lancer la démarche.

PARTENAIRES
SITAC (financement, conseil, développemenit des offres), Cap Calaisis (financement), Conseil Général
(transports interurbains), région (TER).

DETAIL DE L"ACTION ET MODALITES

Ces zones d’activités et ces structures sont les principales cibles pour la mise en place de Plan de
Déplacements Interentreprises (PDIE), Plan de Déplacements Entreprises (PDE) ou Plan de
Déplacements d’ Administration (PDA).

Ces [nitiatives constituent de réels potentiels afin de développer I'usage de modes de déplacements
alternatifs a la voiture individuelle (transports en commun, covoiturage, développement de
I'intermodalité...). Dans ce dispositif, les modes doux peuvent prendre une place importante selon les
contextes. A titre d'illustration, Cap Calaisis a lancé en juin 2011, sa démarche de PDA en lien avec le
SITAC,

Le Plan de Déplacements doit répondre a une procédure type :
- Réalisation d'un diagnostic des habitudes de mobilité des salariés, enquéte réalisée auprés des
salaries,
- Fixation d'objectifs et élaboration d’un plan d’actions,
- Mise en ceuvre, suivi et évaluation des mesures du plan d'actions,

Une organisation de projet doit également étre mise en place pour animer la démarche et mettre en
place les groupes de travail. Une concertation avec les salariés est également indispensable tout au long
de la démarche.

De plus, pour les PDIE regroupant plusieurs entreprises, la signature d'un partenariat est nécessaire
pour formaliser la démarche.

Enfin, aupres des établissements scolaires, des informations sur les Pédibus pourraient étre développées
pour assurer des alternatives a la voiture individuelle pour assurer le ramassage scolaire.

BUDGET ESTIME

Le coit est supporte par la structure langant le PDE/PDA, des gains en termes de réduction des places de
parking peuvent étre trouvés.

Pour inciter a la mise en place de telles démarches, Cap Calaisis pourrais mettre en place des aides
financiéres et un appui technique en lien avec le SITAC,
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Réaliser des séances de formation et de sensibilisation

CONTEXTE ET OBJECTIFS
Favoriser le développement des bonnes pratiques en matiére de déplacement vélos et de marche a pied
en milieu urbain.

PUBLICS CONCERNES
Personnes les plus exposées aux accidents : jeunes cyclistes, enfants...

PORTAGE
Cap Calaisis

PARTENAIRES
Associations locales

DETAILS DE LACTION ET MODALITES
Des séances de formation sont d’ores et déja organisées par |'association Opale Vélo Services.
Ce type de séances pourraient &tre proposées notamment lors de la féte annueile du vélo.
Ces actions pourraient étre développees avec des points particulier sur :

- Rappel sur les régles de prévention contre |e val,

- Rappel des regles de securite,

- Rappel du code de |a route du cycliste,

- Sensibilisation des automobilistes aux modes doux.

Circonstances des vols de vélos:
Dans 23 % des cas, les vélos n'étaient pas du tout attachés.
—95 % des cyclistes utilisent un antivol de mauvaise qualite.
— 57 % des antivols n'attachaient pas le cadre.
—32 % des vélos n'étaient pas attachés a un point fixe.
— La moitié des victimes n’ont aucun moyen d'identifier leur vélo.
> Importance de la communication autour du stationnement et du marquage
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Age des cyclistes impliqués dans un accident de la circulation @ Calais de 2007 & 2010

Lors de ces séances, un rappel des obligations du cyclistes découlant du code de la route pourrait
également étre assuré : interdiction de rouler sur les trottoirs (art R412-34), sauf aménagement
spécifique; caractére facultatif ou obligatoire des itinéraires cyclables (panneaux carrés ou ronds);
conditions de circulation dans les couloirs de bus; signaler les changements de direction (art. R412-10);
distances de sécurité; équipements obligatoire du vélo (sonnette, freins, phares) et facultatifs (casque,
gilet...).
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IMAGES DE REFERENCES ET BONNES PRATIQUES
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Slrasbourg
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Editer un guide vélo

CONTEXTE ET OBJECTIFS
Le but d'un tel guide vélo serait de rappeler a tous les usagers les droits et devoirs de chacun, de
présenter les itinéraires et services existants en matiére d'usage du vélo.

PUBLICS CONCERNES
Cyclistes et futurs cyclistes

PORTAGE
Cap Calaisis

PARTENAIRES
Associations locales

DETAILS DE L'ACTION
Le guide vélo peut contenir les éléments suivants:
- Une information sur |es itinéraires existants,
- Une information sur les services existants,
- Des informations plus détaillées sur les ameénagements cyclables spécifiques,
- Unrappel des régles de sécurité et des bonnes pratiques,
- Unrappel des avantages du vélo en ville.

BUDGET ESTIME
Le collt estimé de cette action est de moins de 8 000€

IMAGES DE REFERENCES ET BONNES PRATIQUES :
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Guides cyclables édités par différentes collectivités
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Adhérer au Club des Villes et des Territoires Cyclables

CONTEXTE ET OBJECTIFS
Ameliorer |la connaissance autour des pratiques liées aux modes doux et bénéficier d'un retour

d’expérience d'un réseau dedie,

PUBLICS CONCERNES
Services techniques des communes et de Cap Calaisis

PORTAGE
Communes ou Cap Calaisis

PARTENAIRES
Communes membres de I'agglomération si Cap Calaisis est le référent de la démarche

DETAILS DE L'ACTION ET MODALITES

Le Club des Villes et des Territoires Cyclables (CVTC) a été crée en 1989 et regroupe en 2011 plus de 1
000 collectivités territoriales (communes, EPCI, départements et régions).

Le CVTC est impliqué dans les grands débats autour du partage de la voirie et de |a promotion du vélo
comme mode de déplacement quotidien. Le CVTC prend en compte le vélo comme un véritable maillon
de la chafne des déplacements et, dans ce cadre, I'intermodalité est au cceur de ses actions.

Le club organise plusieurs événements :

Une rencontre annuelle rassemblant élus et techniciens, services déconcentrés, associations,
chercheurs, industriels, bureaux d'études. Cette rencontre est I'occasion de débattre sur une
thématique d'actualiteé, d'étudier des cas concrets, de bénéficier d’un retour d’expérience...

Des rencontres décentralisées en régions sur des thématiques variées

un congrés national tous les deux ans en octobre dans une agglomération adhérente. Au cours
de ce congrés est dressé le bilan de I'actualité et de I'activité du CVTC. Des tables rondes et
atelier de travail sont organisés ainsi gu'un salon consacré au vélo et permettant de découvrir
des exposants variés (produits vélo, stationnement, mobilier urbain, cartographie...).

L'adhesion au Club des Villes permet donc:

d'échanger en continu avec les collectivités sur les problématiques modes doux rencontrées

de bénéficier de retours d'expériences

d’'étre informé (notamment un centre de ressources dédié) des nouveautés en matidre de
dévelappement du vélo

de participer aux travaux du Club dans le cadre de démarches nationales comme le « Code de la
rue », la sécurité des cyclistes, la promotion de l'usage du vélo, la mise en ceuvre d'un Plan
national vélo...

Le colit d'adhésion est fonction du nombre d’habitants. Pour chacune des communes-membres de Cap
Calaisis |es cofits seraient les suivants :

Population Colit adhésion
Cap Calaisis 94971 2014¢€
Calais 73200 1563 €
Coquelles 2383 257 €
Coulogne 5789 257 €
Marck 9112 257 €
Sangatte 4487 257 €
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Il est possible d'imaginer une adhésion uniquement de Cap Calaisis qui serait chargé de transmettre
I"information aux services techniques de chacune des communes-membres de I'agglomération.

Aujourd’hui, seules sept régions sont adhérentes au club dont la région Nord-Pas-de-Calais.

Les adhérents du Club des villes et territoires cyclables - S octobre 2011 s

Les adhérents au Club des Villes et Territoires Cyclables (source : CVTC)

BUDGET ESTIME
Si Cap Calaisis adhére et se charge de la restitution de I'information aux communes, I'adhésion se monte
a 2 014€.
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AXE 7 - EXPERIMENTER DE NOUVEAUX DISPOSITIFS

Expérimenter le tourne a droite vélo

CONTEXTE ET OBJECTIF

Depuis le Décret n® 2010-1390 du 12 novembre 2010, le Tourne & droite cycliste est autorisé. L'objectif
est de rendre plus pratique I'usage du vélo afin d’encourager sa pratique. Ce dispositif de tourne a
droite permet d’autoriser les cyclistes a tourner a droite au feu rouge et ainsi de bénéficier de plus de
sécurité aux carrefours en évitant le démarrage automaobile au feu vert. Ce systéme laisse une priorité
absolue aux piétons.

L'arrété du 12 janvier 2012 a précisé le décret de novembre 2010 en fixant une nouvelle signalisation
réglementaire pour ce dispositif.

PUBLICS CONCERNES
Cyclistes au quotidien

PORTAGE
Communes

PARTENAIRES
Cap Calaisis (Cf. Charte des aménagements cyclables)

DETAILS DE LACTION ET MODALITES

Plusieurs collectivités ont testé ce dispositif, notamment la Communauté Urbaine de Bordeaux (test sur
10 carrefours pendant deux ans), la Communauté Urbaine de Nantes Métropole (16 carrefours)...
Aujourd’hui, le tourne a droite dispose d'une reconnaissance réglementaire avec notamment |"arrété du
12 janvier 2012 qui fixe une nouvelle signalisation réglementaire pour ce dispositif.

&0

=

Nouveau panneau de signalisation routiére pour le tourne & droite cycloble

La mise en place de ce dispositif nécessite une information et une signalisation adaptée.

Coulogne
Conformément a I'arrété du 12 janvier 2012, la ville de Coulogne confirme 'intérét d’un tourne 3 droite

cycliste sur le futur carrefour a feux du pont de Coulogne pour le croisement avec la rue Maurice Jacob.
Cet aménagement accompagné d'une signalétique adaptée permettrait plus de confort et de sécurité
pour les vélos (possibilité de s'extraire de la circulation avant le démarrage des automobilistes sans
croisement des flux automobiles).

117



Le tourne @ droite vélo envisogeable sur la commune de Coulogne (futur carrefour a feux)

Marck

Conformément a l'arrété du 12 janvier 2012, la ville de Marck confirme 'intérét d'un tourne a droite
cycliste sur le carrefour a feux entre I'avenue de Calais et I'avenue Pasteur. Un second serait également
envisageable sur le croisement rue Curiefavenue de Verdun. Cet aménagement accompagné d’une
signalétigue adaptée permettrait plus de confort et de sécurité pour les vélos (possibilité de s'extraire
de la circulation avant le démarrage des automobilistes sans croisement des flux automobiles).

! 1
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Les deuxoa 4 droite véo ensaganb!es sr I mne de Marck

Calais
A Calais certains carrefours a feux des 4 boulevards pourraient &tre dotés de tourne a droita vélo et
notamment les carrefours suivants :

- Boulevard La Fayette/rue du Four & Chaug,

- Boulevard Léon Gambetta / rue du 28 Juillet,

- Boulevard Léon Gambetta / rue du 11 Novembre,

- Boulevard Léon Gambetta / rue Colbert,

- Boulevard Jacquard / rue des quatre Coins.
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Sur la commune de Calais d'autres tourne-a-droite seraient également envisageables comme par
exemple au croisement du carrefour de la rue de Phalsbourg et de I'avenue Louis Blériot,

Les communes de Coquelles et de Sangatte ne disposent pas de carrefour a feux,

BUDGET ESTIME
Coit du panneau : 250€ + frais de communication préalable
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IMAGES DE REFERENCE ET BONNES PRATIQUES

LE CODE DE CONDUITE DU « TOURNE A DROITE »
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Rappel du fonctionnement du dispositif et signalisation aux feux (source : Communauté Urbaine de Bordeaux)

Signalisation et information sur le dispositif a Nantes (Source : Certu)
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Proposer un service de location de Segway

CONTEXTE ET OBJECTIFS
Offrir une nouvelle offre de mobilité douce 4 vacation touristique, promouvoir les vélos a assistance
électrique.

PUBLICS CONCERNES
Principalement clientéle touristique

PORTAGE
Office de tourisme

DETAIL DE L’ACTION ET MODALITES

Ce service serait réellement complémentaire au service Vel'ln et principalement & destination des
touristes de Cap Calaisis. L'emplacement d'un tel service est pertinent au coeur touristique de Calais
{place d’Armes rénovée ou Frant de mer).

Ce service aurait une pertinence uniquement en haute saison et devrait étre disponible sur réservation
et aprés versement d’une caution,

BUDGET ESTIME

Segway ~7000€

VAE ~1100€

Destiné a la clientéle touristique, ce service serait envisageable en haute saison et aurait un cofit
d’environ S50KE (flotte de 3 segway et de 5 VAE + frais de personnel).

IMAGES DE REFERENCE ET BONNES PRATIQUES

Source : Transpole et 2E]

Expériences similaires dans les villes de Versailles (service privé), Lille, Dijon (mis en place par I'office de
Tourisme), Thonon-les-Bains, Bruges...
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PREAMBULE

Phénomeéne de notre temps. |"utilisation
du vélo se développe, tant pour une
pratique de loisirs et de tourisme que
comme mode de déplacement urbain ou
interurbain sur de courtes distances.

La forte demande sociale, le
dynamisme du mouvement associatif se
dotant depuis guelques années d’une
capacite  d'expertise. le  soutien
européen et les expériences conduites
par des régions, des départements et des
villes ont fait prendre conscience de la
nécessité  de créer des itinéraires
cyclables sécurisés et partagés avec
d'autres catégories d'usagers non
motorisés.

L objectif prioritaire est de constituer
au niveau francais un réseau de grands
itinéraires cyclables de longue distance
pouvant Etre empruntés par lrongons,
permettant  éventuellement  d autres
déplacements non motorisés, ne laissant

aucune région a I'écart et reliés au
réseau européen qui se  développe
actuellement. Un inventaire des réseaux
cyclables est en cours de constitution
dans certaines régions prétes a doter
leur territoire d’itinéraires. dénommes
en France véloroutes et voies vertes.
pour répondre a |"attente non seulement
de la population francaise, mais aussi
des tounsies en provenance des pays
europeens.

De nombreuses expériences etrangeres
montrent le succés de ce type
d’itinéraires de longue distance :

— ils représentent un instrument
d'aménagement du territoire et de
diversification de ['offre locale
touristique et de loisirs. permettant
le développement d'un tourisme
durable :

— ils assurent une laison sécurisée
entre les villes et dans les traversées
des agglomeérations ;
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— ils permettent la  découverte de
patrimoines urbains el ruraux,
naturels etculturels. la découverte de
terroirs et de pays, grace a des modes
de déplacement respectucux de
|"environnement :

— ils générent de nouvelles retombees
de  développement  social et
économique. et favorisent la
création d’emplois et émergence
de nouveaux métiers.

Le document de référence que constitue
le présent cahier des charges doit
permettre  d'assurer une cohérence
nationale et une offre de qualité des
services el des aménagements dans leur
conception. leur réalisation. leur gestion
et dans |'animation du réseau, Des
fiches techniques fourniront des
informations complémentaires dans des
domaines tels que les revétements, les
pentes, les traversées d’agglomérations.
les relais vélo. ..

Cette premiére édition sera complétée
ultéricurement en fonction de ['état
d'avancement du schéma national
veéloroutes el voles vertes,

1 - DEFINITION

1-1. Les w«véloroutes» sont des
itinéraires pour cyclistes 4 movenne et
longue distance, d’interet
départemental, régional., national ou
europeéen. reliant les régions entre elles
et traversant les agglomérations dans de
bonnes conditions. Elles empruntent
tous types de voies sécurisées, dont les
voies vertes. Elles doivent répondre aux
critéres ci-dessous :

— linéarité : minéraire allant d"une ville
a une autre ville le plus directement
possible :

— continuité : Titinéraire ne doit pas

étre interrompu. v compris dans les
traversées des agglomérations :

— securite ;. les  cyvelistes  doivent
bénéficier dun wes haut niveau de
sécurité. en particulier vis-a-vis des
véhicules 4 moteur mais ¢ualement
dans certaines conditions
particuliéres d’aménagement de
|“itinéraire (zones de remblais. bords
de voies d eau. etc...) :

— jalonnement et balisage : |'itinéraire
doit faire 1"objet d'un jalonnement et
d'un  balisage  spécifiques et
uniformes sur son ensemble. et
facilement identifiables -

— services : l'itinéraire doit offrir aux
usagers un certain nombre de
services liés a lutilisation du vélo.
au tourisme. aux (ransports en
commun et plus précisément aux
trains, & linformation et a |la
réservation .

— entretien  :  l'itinéraire doit  faire

'objet d’un entretien permettant son
utilisation permanente :

— usage : ces itinéraires doiventl étre

adaptées 4 tous les cvelistes. v
compris les moins expérimentés et
entrainés. A cel effet. en réule
générale, leur  déclivité  sera
fortement limitée, de I'ordre de 3%
(sauf dans les zones de montagne. ol
il conviendra de  rechercher
cependant les déclivités les moins
fortes) ;

— mode d utilisation : ces itinéraires

doivent é&tre incitatifs mais pas
obligatoires. les cyclistes conservant
la possibilité d’aller sur les autres
parcours. [ls peuvent utiliser les
aménagements cyclables les plus
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sécurisés. et en priorité les « voies
vertes ». qui seront 4 privilégier.

1-2. Les «voies vertes» sont des
ameénagements en sile propre reserves
aux déplacements non motorisés. Elles
sont destindes aux pidlons. aux
cvelistes, aux rollers. aux personnes i
mobilité réduite et. dans certains cas.
aux  cavaliers, dans  le cadre du
tourisme.  des  loisirs et des
déplacements de la population locale.
Elles doivent étre accessibles au plus
grand nombre, sans grande exigence
physique particuliére, sécurisées el
jalonnées.

Elles seront congues de fagon 4
satisfaire, (rongon par trongon. ous les
utilisateurs viseés,

2 - LE SCHEMA NATIONAL DES
VELOROUTES ET VOIES
VERTES.

Le réseau des itinéraires cyclables
d'intérét npational, appelé «schéma
national des véloroutes et voies
vertes » a été élaboré dans le cadre du
XII*™ Plan. 1] est représenté sur la carte
jointe ci-aprés, approuvée par le Comité
interministériel de ['aménagement et de
développement du territoire (CIADT)
du 15 décembre 1998,

Le schéma national est financé dans
le cadre des contrats de plan Etat-
Région. A ce fitre, il doit faire "objet
d’une évaluation environnementale
stratégique. Il s"inscrit dans le cadre de
la  loi d'aménagement et de
développement durable du territoire n®°
99-533 du 25 juin 1999 au titre des
schémas de services collectifs.

Cing principes ont guidé |"élaboration
de ce réseau :

— réaliser un réseau  structurant de
7000 a 9000 km maximum :

— rechercher en priorite les possibilites
de wvoles vertes utilisant des
infrastructures peu dénivelées (voies
ferrées  désalfectées.  chemins  de
services' le long de canaux e
rivieres. voles cyclables
existantes...) et accessibles a tous

publics :

~ relier les principales villes entre clles
et les traverser ;

— proposer au moins une véloroute par
région. en lenant compte notamment
de I'attrail touristique de ces régions
et des apglomérations, bourgs et
villages traverseés :

— assurer la continuité avec les réseaux
existants ou envisagés dans les pays
voisins. el notamment avec les
itinéraires européens.

Les iundraires propos€és Lennent
compte des  propositions  de  divers
partenaires, dont 'AF3V. laFFCTetla
FUBICY. et des projets recensés par les
correspondants vélo des CETE.

L'échelle de la carte est telle qu’il reste
une latitude d’adaptation des itinéraires
en projet aux exigences locales. En
particulier. le choix des tracés devra
tenir compte, autant que possible :

" anciennement appelés chemins de halage



— des opportunités d’itindraires en site
propre :

~ de I'attrait des pavsages naturels.
architecturaux urbains :

= de 'animation du futur itinéraire .
services liés au vélo. au tourisme et
aux loisirs. aux facilités d'acces...

Certe carte est un document évoluul':
ellz sera actualisée a mi-parcours du
contrat de plan.

D’autres ilinéraires venant se greffer
sur ce réseau structurant  dintérét
national pourront ¢éire aménagés en
fonction des initiatives locales.

3 - TRAVERSEES D’AGGLO-
MERATIONS

Les véloroutes et wvoies  vertes.
itinéraires  cyclables  reliant  les
agglomérations et les traversant.
doivent permettre de répondre a
plusieurs demandes de déplacements a
vélo dans les villes et & leur approche :

— constitucr des voies dentrée et de
sortie des agglomérations pour les
habitants et pour les touristes qui
souhaitent les visitera vélo @ elles
peuvent representer une
opportunité pour créer un axe
structurant au ceeur d'un réseau
cyclahle urbain :

— assurer un cheminement A4
I"intérieur des agglomérations, doté
de points de stationnement
aménagés  pour  assurer la
protection des veélos et des bagages
contre le vol ;

~ § intégrer au tissu socio-
économique local et desservir
autant que possible les
¢quipements ouveris au public
(commerces. gares. ¢coles...). les
points d’intérét touristique et les
zones de loisirs. ¢t constituer un
outil de requalification ou de
valorisation de la ville :

— proposer. en agglomération. des
conoumements pour cerfains
utilisateurs sportifs en complément
de ces itinéraires.

Le traitement des enwées dans les
agglomérations. de leur traversée et de
leur contournement suppose donc la
mise au point de veritables stratégies de
déplacements urbains. a traiter dans le
cadre des plans de déplacements
urbains (PDU), lorsquils existent. Ces
cheminements devront étre intégrés
dans d’autres politiques contractuelles
(contrats de ville. d'agglomération.
contrats de pays...) afin de se mettre en
cohérence avec ces différents outils.

4 -TYPES ET STATUTS DES
VOIES EMPRUNTEES PAR LES
VELOROUTES ET LES VOIES
VERTES.

Les véloroutes pourront emprunter :

des voies vertes. qui devront constituer
a terme |'essentiel du schéma national
des véloroutes.

des routes secondaires a circulation
modérée (maximum 1000
véhicules/jour). L'utilisation de ces
petites routes dites « tranquilles » sera
tonetion de 1"accidentologie tous modes
de déplacements repérée sur ces routes,
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du profil. de la visibilité générale. du
trafic automobile et des poids lourds. et
de la witesse des wvehicules. Une
signalisation spécifique sera nécessaire
pour alerter fortement les
automobilistes que ces  routes
constitugnt des voies partagées. Une
fiche technique précisera a quelles
conditions ces routes pourront étre
utilisées pour un itinéraire véloroute.
des pistes c¢velables. exclusivement
réservées aux cveles 4 deux ou trois
roues.

en milieu urbain, des zones 30). des
couloirs_bus mixtes bus-vélo. des rues
dont un sens de circulation est réserve
aux cyclistes, des allées de parcs
urhaing. des aires pigtonnes....

i litre provisoire. sur de courles
distances. lorsgu’tl n'existe pas d autre
solution pour assurer la continuité de
['itinéraire. des bandes cyclables en
bordure de chaussée. Dans le cadre de
I"itinéraire véloroute. cette possibilité
n’'est envisageable que dans le cas ot
aucune autre solution apportant une
securité renforcée ne peut étre adoptée
dans l'immeédiat en bordure des routes
secondaires ou principales (trafic
supérieur a 1000 véhicules/jour), du fait
de la configuration de "espace. et aprés
avoir  vériié  quaucun  itinéraire
alternatif n'est possible. Les véloroutes
constituant une vitrine pour le grand
tourisme & vélo, tant pour la traversée
des villes gqu'en interurbain, le maitre
d’ouvrage s’engagera alors a réaliser un
itinéraire définitif’ répondant au cahier
des charges, en supprimant les bandes
cyclables.

Les voies vertes pourront étre réalisées
s0lt sur des voies a4 eréer. soit sur des
voles existantes :

chemins de service le long des canaux
et des rivieres navigables. Vaoies
navigables de France en st
ceénéralement gestionnaire pour le
compte de |'Etat. La réglementation
actuelle ne permet 1'accés qu'aux seuls
piétons. Ahn de les ouvrir 4 d autres
usagers, des conventions de
superposition  de gestion seront a
conclure avec les collectivités maitres
d ouvrage el notamment les
Départements. Le bénéficiaire de la
superposition de gestion assurera en
particulier la charge de ['entretien
supplémentaire nécessaire a la pratigue
de la randonnée cycliste et des autres
usages sur les chemins de services, La
réfection préalable des berges et les
contraintes  d’exploitation  devront
nécessairement étre prises en compte .
chemins forestiers. Des conventions
seront a conclure, soit avec |'Office
national des foréts. soit avec les
propriétaires des foréts privées .
chemins d’exploitation. [l seront choisis
de préférence parmi ceux qui sont déji
goudronnés car utilisés par des engins
agricoles. Il faudra veiller & ce que leur
intégration a 1'itinéraire véloroute soit
compatible avec leur usage
professionnel.

voies ferrées désaffectées. 1l appartient
aux collectivités territoriales de veiller
4 s'assurer ln maiirise de ["'emprise des
voles en les rachetamt & leur
propriétaire. La  procédure  de
déclassement en vue de la vente de
I'emprise ne peul élre engag€e que
lorsqu'une demande d’achat a été
formulée par une ou plusieurs
collectivités. Lorsqu’ils sont
disponibles, les éléments de I'emprise
(rails, ballast. équipements annexes) et
les anciennes gares peuvent aussi étre




achetés et utilisés pour I'aménagement
de la voie verte :

voiries de domaines privés. sous
réserve d’une convention assurant un
usage permanent de I'itinéraire :
emprises au sol de résequx souterrains
(ciblage électrique. fibres optiques ...) :
[ous aménagements en sile propre en
milieu urbain. parties de boulevards ou
rues  reaffectées, allées de parcs
urbains....

5- CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES

Les voies vertes doivent répondre a

certaines caractéristiques

— largeur souhaitable 3m 1 Sm
(excepuonnellement. minimum
2.50m) pour permetire le croisement
et le dépassement. et le passage des
engins d’entretien et de secours. La
largeur sera augmentée sur les sites
tres fréguentés (présence forte de
piétons. utilisation prévue par les
rollers et autres usagers) od, dans le
cas d’une largeur de 5m, les usagers
pourront alors étre seéparés. en
particulier en sortie d"agglomération.
sur les sections a forte pente. ou dans
le cas de virages sans visibilité ;

— dispositifs empéchant les véhicules
motorisés de pénétrer sur la voie
verte ;

— déclivité maximum de l'ordre de
3%, sauf exceptionnellement sur de
trég courtes distances oll on peut
admettre une déclivit¢ plus forte
(pour franchir un obstacle, une
écluse par exemple). et dans les
zones de montagne ;

— existence d'accotements d’au moins
0.50 m de largeur ;

— dans le cas des chemins en bordure
de voie d'eau. distance de sécurié
minimale par rapport au bord de
I'eau. et le cas €chéant équipement
de protection :

— revétement : il devra permettre aux
usagers de rouler en toute sécurité.
méme en cas de pluie prolongée ou
dans les passages au sol réputé
instable. et utilisable toute |'année.
Son cheix devra tenir compte du
tvpe d utilisateurs a accueillir et de
U'intensité du trafic, du profil de la
route (&at des bas-cdtés, visibilité,
vitesse autorisée), et de |'insertion
dans "environnement ;

~ croisement avec le réseau routier :
les traversées des routes principales
seronl évitées ou aménagées. avec
des ilots séparateurs permettant une
traversée protégée en deux lemps
pour un trafic atteignant 1000
véhicules/jour. cette valeur pouvant
étre modulée en fonction du tvpe de
circulation et des contraintes du site :
visibilité. profil en travers... En cas
de trafic trés importani, quand la
sécurité ne peut pas €tre assurée par
un passage en plan, avec une seule
file par sens et un ilot séparateur, ces
traversées pourront se faire par des
feux tricolores en milien urbain ou
par des dénivelées (passerelle.
souterrain...) en milieu urbain et
rural. Pour les traversées de
fleuves, il faudra prévoir des
ponts, passerelles ou des bacs,

— ces itinéraires bénéficieront d'un
traitement paysager particuliérement
adapté au site:

— on s'efforcera d'appliquer les
normes d’accessibilité aux personnes
a mobilité réduite.



Les véloroutes. lorsqu’elles n'emprun-
tent pas des voies vertes, doivent
répondre aux mémes caracléristiques
que les voies vertes en ce qui concerne
la déclivite. le revétementr. les
traversées de voies 4 grande circulation.
le traitement paysager. La variété des
tvpes d ameénagements autres que ceux
requis pour les voies vertes ne peut étre
détaillée dans ce document.

On se reportera a ce sujet aux fiches
techniques dont la liste figure en
annexe.

6 - SIGNALISATION
Les itinéraires devront étre équipes :

— de panneaux de police conformes au
code de la route; pour les voies
vertes, ils indiqueront les
catégories d’usagers admis ;

— d'une signalisation directionnelle
(jalonnement) conforme a
I"instruction interministérielle sur la
signalisation  routiére, avec Si
possible indication des distances
Ces panneaux seront complétés par
un identifiant (cartouche, cavalier,
..) indiquant I'appartenance 4 la
véloroute nationale.

—de panneaux d"information
concernant la localisation et le
milieu traversé (pavsage. faune,
flore), les points d’intérét touristique
et les services existants. Sur un
itinéraire donné, il est souhaitable de
mettre au point une charte graphique
valable pour tous les panneaux
d’information de cet itinéraire.

Dans le cas de voies vertes sur
chemins a gestion partagée. les
cogeslionnaires assureront
I"harmonisation  des  panneaux

d’information avec la charte
signalétique du gestionnaire.

Les itinéraires disposant déja d'un
jalonnement specifique seront
complétés de fagon a ce que |'itinéraire
national soit clairement identifié,

Le balisage des véloroutes et voies
vertes sera homogene sur Pensemble
du territoire. Il aura pour support les
panneaux de jalonnement ou tout
autre support s’intégrant dans le
paysage.

Les panneaux de police, de
jalonnement et de balisage seront
conformes aux principes édictés pour
les itinéraires d’intérét national. Afin
de respecter la qualité du paysage
traversé et d’assurer une bonne
lisibilité, il conviendra d’en éviter la
prolifération.

7 -ENTRETIEN ET GESTION
D'UN ITINERAIRE

L'entretien de [itinéraire concerne
eszentiellement !

- la chaussée (nettovage périodique,
réparations).
- les ouvrages dart (entretien.
controle).
- les bas-cOtés (fauchage. nettovage
périodique, ¢lagage, replantations),
- la signalisation (réparation, rempla-
cement).
les eéquipemenis divers (bancs.
_ points d’eau. poubelles....).
les relais vélos.

En cas de travaux. le maitre d ouvrage
assurera la continuité de 'itinéraire par
un itinéraire de rempiacement ou



décidera de sa lermeture temporaire. en
la signalant.

8 -SERVICES ET ANIMATION
D'UN ITINERAIRE

L'efficacité  économique et le
dynamisme d’un itinéraire supposent
qu’une animation soit pensée et mise en
place en méme temps que le projer
d"itinéraire se développe. Elle doit ue
permanente et suivie aprés la réalisation
de ['itinéraire.  L'animation  est
multiforme ¢t conceme les services
communs & tous les usagers de la
véloroute-voie verte, les services liés
au tourisme. les services concernant
spécifiquement les cyclistes, Ces
différents services peuvent relever
d'initiatives associatives ou privées
qu'il y a lieu d’encourager.

lLes services communs a tous les
utilisateurs : les relais vélos.

En fonction des opportunités et des
zones traversées, ces relais vélos
pourront  jalonner ['itinéraire et
proposer des équipements adaplés aux
besoins des usagers. Aussi devront-ils
étre proposés, en ville ou a la
campagne, a partir du patrimoine
existant, dans une approche globale et
cohérente des traces et des services 2
rendre aux utilisateurs,

— en relais principaux : ils seront
implantés environ tous les 20 km a 30
km. en fonction de I'intérét touristique
du parcours. de sa spécificité et du
nombre de boucles proposées autour de
I'itinéraire central. ils devront etre
congus pour accueillir les personnes
désirant faire une longue pause. se

restaurer. ¢t devront proposer de
'information et de |'animation, et
eventuellement des services locaux :
office de tourisme. bibliothegue... Ces
relais principaux pourront constituer
des points d'entrée/sortic importants
mais pourront aussi €tre situés en
ceeur de ville ou de bourg. A ce titre.
tout devra étre mis en ceuvre pour
faciliter l'accés aux véloroutes-voies
vertes par les différents modes de
transports ;  voilure.  vélo.  train.
bateau... Les  lieux  d’hébergement
seront proches de I'itinéraire.

— en relais secondaires : implantés tous
les 8 4 10 km environ, leur vocation
principale est le repos et information.
[Is pourront aussi étre un |ieu
d’animation de la veloroute-voie verte,
Ces relais secondaires pourront étre
implantés le long de [itinéraire, en
centres  villes ou de bourgs et
¢galement au niveau des entrées/sorties
de la véloroute-voie verte et des accés
aux circuits cyclistes ou propres a
d autres modes de déplacement croisant
I"itinéraire ;

— en simple haltes de repos permetiant
a chacun de faire une courte pause sans
géner les deplacements des autres
usagers.

Les services concemnant spécifi-
quement les cvelistes

Les cwvclistes ont des besoins spéci-
fiques comme :

— la location/réparation de vélos :

— le stationnement des vélos assurant
la sécurité contre le vol. Les supports
de stationnement devront étre implantés
a proximité des licux fréquentes par les
cyclistes :



— les services liés au transport des
vélos @ ce sont tous les équipements et
aménagements permettant une liaison
entre  les différents modes de
déplacement et la véloroute-voie verte :
- stationnement pour les voitures.

- liaisons avec le réseau cvelable
urbain,

- liaisons cvelables avec les pares.

- lransports en commun desservant la
véloroute-voie verte.

=  [esservices liés au tourisme

Ces services concernent 1’hébergement.
la restauration et ['information des
utilisateurs. ainsi que la promotion des
itinéraires :

- hébergement - restauration: il est
nécessaire  de  sensibiliser  les
restaurateurs et hébergeurs (hoteliers,
gestionnaires de campings.
propriétaires de chambres d'hotes) des
zones traversées par des véloroutes @

"accueil des usagers. Des équipements

particuliers doivent éfre encouragés

(locaux fermés pour ranger les vélos) et

des services spécifiques doivent étre

mis en ceuvre: information  sur

I'itinéraire.  alimentation  adaptée

(paniers repas, petits déjeuners), voire

transport des |bagages a [étape

suivante ;

— information des utilisateurs, par des
panneaux d’intformation ou
d’interprétation, des cartes et
brochures, et par les offices de
tourisme ;

— promotion des ilinéraires: la
promotion du réseau de véloroutes -
voies vertes sera mise en place au
niveau national, Elle devra étre

complétée au niveau régional par des
actions auprés des clientéles cibles
(habitants des  villes  proches.
orandes agglomérations frangaises.
touristes européens) a réaliser par les
acteurs locaux du tourisme ( comités
régionaux et départementaux du
tourisme, offices de tourisme).

9 - BOUCLES LOCALES

Autour des itinéraires véloroutes et
voies wvertes, il est souhaitable de
développer des boucles susceptibles de
desservir, par exemple. des sites
remarquables ou plus simplement des
villages et services locaux qui ne
seraient pas directement Situés sur
I*itinéraire inscrit au réseau national. Il
peut en étre de méme pour d ¢ventucls
raccordements & des gares SNCF
situées en dehors de [itinéraire. Le
jalonnement, sur une véloroute, des
¢quipements ou pdles situes a
proximité, s’inserit dans le projet
véloroutes-voies vertes el peut etre
financé comme tel.

Le financement de telles boucles sera
envisagé & mi-parcours du Plan.
notamment dans le cadre des conirats
de villes, de pays ou d’agglomération.

10 —EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE ET
ENQUETE PUBLIQUE

La réalisation du schéma national des
véloroutes et voies vertes doit avoir un
caractére exemplaire et intégrer la prise en
compte de I'environnement dans ses phases
successives : détermination du trace des
itinéraires régionaux ou inter-régionaux,
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réalisation  des  grands  trongons:
aménagement ou construction d’un ouvrage
particulier important.

Phase schéma

Evaluation environnementale stratégique

Le schéma national des véloroutes et voies
vertes devra éwre drabli en respectant les
principes de transparence. de protection de
["environnement et de précaution.

La concertation devra é&tre largement
développée et des analyses. notamment
portant sur les milieux naturels et les
paysages, devront étre réalisées.

Phase projet

Le réseau sera mis en  ceuvre
progressivement, dans le cadre des
procédures réglementaires existantes.

Dans la phase opérationnelle. sur le
fondement des articles 1..122-1 a L.122-3 du
code de I'environnement et du décret n® 77-
1141 du 12 octobre 1977 modifié par le
décret n®93-245 du 25 février 1993, une
étude d’impact est exigible pour tout projet
d'un coflit égal ou supérieur a 12 millions
de francs.

A cet ¢gard, un itinéraire régional ou
interrégional. qui constitue par nature un
ensemble fonctionnel, doit étre considéré
comme un projet deés lors que sa réalisation
a €1e décidée de fagon certaine.

Pour la conduite de |'étude et son insertion
dans les procédures réglementaires, la régle
a suivre est celle prévue au 2 éme alinéa de
I'article 2 du décret du 12 octobre 1977
pour les programmes de travaux :

« Lorsque la towalité des ravaix prévus air
programme  est  réalisée  de  maniére
simudtance. [étude d 'impuct doit porter sur
lensemble du  programme. Lorsque la
réalisation est échelomée dans le lemps.
['étude d'impacr de chacune des phases de
{opération doit comporier une appréciaiion
dles impuacts de |ensemble du programme. »

[*érude d'impact doit permettre d’évaluer
les incidences de la réalisation de chacun
des itinéraires sur |'environnement,

a) Etude d'impact

Le réseau sera mis en  uvre
progressivement, dans le cadre des
procédures existantes.

Lorsque le co(t total des projets
(acquisitions comprises). sera égal ou
supérieur & 12 millions de francs, ces
travaux seront soumis A une ¢étude
d’impact de leurs incidences sur
environnement - au titre des articles
L122-1 a L 122-3 du code de
I'environnement.(voir le décret du 12
octobre 1977, modifié par le décret du 25
février 1993).

Cette analyse devra permettre de vérifier. en
particulier, que la réalisation du projet est
compatible avec la préservation de la qualité
des milieux traversés et la fréquentation
supplémentaire quelle entraine.

Une analyse de la qualité écologique et de la
richesse de la faune et de la flore des sites
auquel I'accés sera ainsi ouvert devra érre
presentée. de meme qu’une définition des
caractéristiques  paysagéres de  ces
territoires, permettant une bonne intégration
des ouvrages. L’analyse des conséquences
de ces travaux sur le fonctionnement des
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systémes  hydrauliques  devra  aussi
constituer un des points forts de cetie
analyse des incidences du projet.

b) Enquéte publique

Les travaux devront faire l'objet d’une
engquéte publique en application  des
articles L 123-1 4 L 123-16 du code de
Ienvironnement et conformément aux
dispositions du décret du 23 avril 1985
relatif a la démocratisation des enquétes

publiques et a la
I"environnement.

protection  de

Dans tous les cas. devra étre mise en place
une concertation avee le public. dont ["avis
sera pris en compte lors de la décision du
tracé et dans le dessin des ouvrages. Seront
consultées. a cette fin. en particulier les
organisations représentatives en matiere de
protection de ['environnement ¢t les
associations d’usagers représentatives.

Edition: Mimistére de I'aménagement du tervitoire ef de Uenvironnement, Ministére de la jeunesse

¢l des sports, Minfstére de {equipement, des transports ef du fogemen, Secrétarivt d'Etat an tourisme, Voies pavigables
de France.

Hlustrations » & compléter

Reéalisation ; Ministére de {aménagement du territoire er de environnement,

Rédaction : C.Corcin, LN Netier, AFIT.

Comiteé de rédaction :Comité interministériel de swivi de la politique Vélo, groupe de travall  Vélorouwes-Voies Verres !
8. Baholet (Secrérariar o Etat au Towrisme), C. Corcin (AFIT), D. Defave (Ministéve de la jennesse et des spartsy, Cl
Chanet (SETRA), G. Fourt (VNF), Cl. Gueguen (CETE Ouest), JM. Guernon {Minisiére de "équipement, des transports
ef tht logement), Ch Jacob (IAURIF), F. Kidfé (Ministére de aménagement du ierritoire o de 'environnement), G
Laferréve (CERTL), J Laine (CETE Lilley, J.P. Lepetit (AF3V),G. Lieutfer (CETE Aix en Pee). £ Meizper (CETE
Lyvan), § Neuwter (FFCTI, A. Pruvast (CETE Normundie Cenire), B. Renou (FUBICY), B. Roberr rdssociation des
départements ovelables), A. Schoell (CETE Bordeaws), J M, Tetart (Minisiére de 'équipement, des wransports et du
logement), F. Tortel (CETE Est), E. Trevin (DREIF), D. Trojanowski (AF3V), C. Zvsherg (Ministére de I'aménagement
dut territoire of de environnenent),

Diffusion : par les organismes membres du Comité de rédaction



Etude de positionnement &t de devaloppement des modes doux

Annexe 2 : Charte de signalisation des Véloroutes et Voies Vertes de la Région Nord — Pas-de-Calais [
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Annexe 3 : Exemple de Convention de superposition de gestion lie la création d’un itinéraire mode
doux




E’i’!

Lébertd « Egalird = Frasrniré
REPURLIQUE FRANCAISE

MINISTERE DE L'ECOLOGIE. DE L'ENERGIE,
DU DEVELOPPEMENT DURABLE ET DE LA MER

en charge des Technologies vertes ¢f des Négociatuons sur le elimar
PREFECTURE DE LA MARNE
Service Navigation de la Seine

Arrondissement Champagne
Subdivision de CHALONS EN CHAMPAGNE

CONVENTION DE MISE EN SUPERPOSITION D'AFFECTATION DU
DOMAINE PUBLIC FLUVIAL AUX FINS DE LA MISE EN CEUVRE ET
DE LA GESTION D’UN ITINERAIRE DE DEPLACEMENTS DOUX

Convention de superposition d'affectation au profit de la Communauté
d'agglomération de Chélons-en-Champagne,

relative a4 la gestion exercée par I'établissement public & caractére industriel et
commercial VOIES NAVIGABLES DE FRANCE (VNF) sur le Domaine Public Fluvial
(DPF).

Entre ;

L'ETAT, représenté par Monsieur le Préfet du département de |a Marne, ayant ses bureaux
a CHALONS EN CHAMPAGNE, 1, rue de Jessaint, assisté de Monsieur |'administrateur civil
hors classe, chef du service navigation de |a Seine, ayant ses bureaux a Paris, 2 quai de
grenelle et représentant Monsieur le Ministre de I'Ecologie, de I'Energie, du Développement
Durable et de la Mer, agissant en vertu des articles L.2123-7 et 2123-8 du code général de
la propriété des personnes publiques,

D'une part

Et

La Communauté d'agglomeration de Chélons-en-Champagne., représenté(e) par son
Président, M. Bruno BOURG-BROC, agissant en vertu de la délibération en date du 4 mars
2010 (dont une ampliation est annexée a chaque original de la présente convention), ci
apres designé ; le bénéficiaire

D'autre part.

- Sur avis de Monsieur le Tresorier Payeur Général du département de la Marne, en date du

Projat Convention de superposition daffectation.............oociiiiiiii e e e | date defet & mentionna




- Sur contreseing de Monsieur le Directeur Général de Voies navigables de France,
représenté par le représentant local de VNF, agissant en vertu de la circulaire du 30 mars
1992 et par délégation de pouvoir du 03 février 2010,

En exécution de la décision d'agrément du Préfet du département de la Marne, en date du
, dont une copie est annexée aux preésentes formalités administratives tendant a placer sous
le régime de la superposition d'affectation une partie du domaine public fluvial située sur le
territoire de la communauté d'agglomeration de Chalons en Champagne,

Dans la presente convention, I'Etat et VNF sont représentés, chacun en c¢e qui les concerne,
par le Service de la Navigation de |a Seine.

Vu le code du domaine de I'Etat,

Vu le code général de la propriété des personnes publiques ;

Vu le code de I'urbanisme, ,

Vu la loi de finances pour 1991 n°90-1168 du 29 dé cembre 1990,

Vu le decret du 6 février 1932, modifie, portant réglement genéral de police des voies
intérieures,

Vu le décret n® 91-786 du 20 aodt 1991 relatif au d omaine confié a Voies navigables de
France par |'article 124 de |a loi de finances pour 1991,

Vu le decret n® 81-787 du 20 aoit 1991 relatif aux recettes instituées au profit de Voies
navigables de France par |'article 124 de |a loi de finances pour 1991,

Vu l'arrété du 20 décembre 1974 portant reglement particulier de police,
Vu la circulaire n°11 du 10 février 1958 du Minist ére des Travaux Publics,
Vu la circulaire du 30 octobre 1958

Vu |a circulaire n*33 DG du 16 juillet 1859 du Min istére des Finances,

Vu les circulaires n®72-90 du 14 juin 1972 et 80-2 8 du 22 février 1980 sur la superposition
de gestion concernant I'utilisation des chemins de halage,

Vu la circulaire n° 75-108 du 24 juillet 1975 relative a la prévention des accidents sur les
dépendances du Domaine Public Fluvial et du Domaine Public Maritime,

Vu la circulaire du 30 mars 1992, relative a |a consistance du domaine public fluvial confié a
VNF,

Vu la délégation de signature du représentant localde VNF du ..o

Vu le profocole de partenanat du 17 novembre 2009 entre VNF et la Communauté
d'Agglomeration de Chéalons-en-Champagne
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Il a été convenu ce qui suit :

ARTICLE | : Objet, situation et caractéristiques

Par la présente convention, I'Etat autorise la mise en superpaosition d'affectation d'une partie
de Domaine Fublic Fluvial en vue de la création et de la gestion d'un itinéraire de
déplacements doux (s'inscrivant dans le schéma national des véloroutes et voies vertes
présenté au CIADT du 15 décembre 1998 / axe n° 15 Parnis Nancy Strasbourg) sur la voie
d'eau « Canal latéral a la Marne » entre Moncetz-Longevas (Pont du Chemin dit de Préville)
PK 24.793 et Recy (Pont de la Voie de Matougues) PK 37.016.

Les parties du DPF faisant I'objet de la superposition d'affectation sont délimitées sur place
par un representant du Service du Service de la Navigation, en présence du bénéficiaire ou
de son représentant, cela conformément aux indications données ci-dessus.

Les charges d'établissement de I'ensemble des nouvelles bornes nécessaires a la
délimitation des zones, objet de |la présente superposition d'affectation, sont a la charge du
bénéficiaire qui reste responsable de I'entretien ultérieur du bornage.

Les terrains, objet de la présente superposition d'affectation sont délimites et teintés en
rouge ( ou foute autre forme didentification graphigue) sur le plan annexe a la présente
convention (ANNEXE 1) (echelle du plan variable en fonction du linéaire concermneé avec un
minimum de 1/10 000 éme)

Les profils en travers types annexés a la présente convention sont formés de I'emprise de la
voie cyclable d'une largeur variable allant de 2,50 & 3 metres ainsi gue d'une emprise de bas
coté en rives droite et gauche d'une largeur variable.(ANNEXE 2)

Les profils en travers particuliers, s'ils existent, sont décrits et schématisés en ANNEXE 3.
Leur position est reprise sur un plan d'ensemble en annexe 3.

La gestion des arbres d'alignement (quand ils sont inclus dans l'emprise de la superpaosition)
fait 'objet d'un cahier des charges de gestion spécifique annexé a la présente convention
(ANNEXE 4).

ARTICLE |l : Accés aux services

Dans le respect des exigences du service public de la navigation et dans le cadre de
I'exercice de leurs missions, l'accés des agents du Service de la Navigation de la Seine et
I'accés des entreprises agissant pour son compte sont maintenus en tout temps a tout
moment.

En cas d'arrété, pris par le bénéficiaire, limitant le tonnage des véhicules admis a circuler,
une derogation devra impérativement etre prevue dans ce sens.

Le droit reconnu aux agents du service, directement ou par personne interposee, de circuler
librement, soit a pied, soit en vehicule, soit avec des engins de chantiers est absolu et ne fait
'objet d'aucune réserve de |a part du bénéficiaire.
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ARTICLE Ill : Travaux

L'objet de la presente convention étant de permettre 'aménagement et la gestion d'un
itneraire de deplacements doux, parallélement au maintien de la possibilité des autres
usages de la voie d'eau (usages techniques et activités normales des autres usagers), le
programme des travaux de premier établissement ainsi que tous les travaux maodificatifs
ultérieurs exécutés par le bénéficiaire pendant la durée de la convention, devront étre
approuves prealablement par VNF.

Tous les travaux necessaires a la realisation de litinéraire de déplacements doux sont
integralement pris en charge par le bénéficiaire. lls sont conformes aux orientations décrites
dans le protocole de partenariat du 17 novembre 2009,

Sauf a ce que les travaux envisagés par le beénéficiaire présentent un intérét pour
I'amélioration de I'exploitation des voies navigables confiees a YNF, le bénéficiaire effectue
a ses frais exclusifs et aprés avis du Service de la Navigation de la Seine, tous les travaux
nécessaires pour prévenir les détériorations du DPF supportant la superposition
d'affectation.

Dans la mesure ou des iravaux sur berges sont indispensables 3 I'aménagement de
l'tinéraire de déplacements doux , la présente convention de superposition d'affectation vaut
autorisation d'cccuper les berges pour les besoins et la durée des travaux.

Le béneficiaire s’engage, lors de la signature de convention et pendant toute sa durée, a
s'assurer de la parfaite adéquation entre I'état des terrains et l'objet de la présente
convention, notamment vis-a-vis de la sécurité des usagers.

Le bénéficiaire doit faire réeparer ou reconstruire sans retard et & ses frais les parties du DPF
endommagees ou detruites du fait de I'usage par le public de la zone mise en superposition
de gestion.

VNF ne saurait en aucun cas étre tenu responsable du mauvais état des terrains, de leur
degradation ou de leur érosion.

Le bénéficiaire assure en outre I'écoulement des eaux pluviales, domestiques ou autres de
fagon a ce qu'elles ne stagnent pas sur les dépendances du domaine public fluvial.

Au cours des travaux, le béneéficiaire prend toutes les précautions nécessaires pour éviter
tout dommage aux canalisations souterraines et notamment aux cébles et conduites de
toute nature (eau, gaz, électricité, fibres optiques, ...) sur les terrains en cause. Il sera
responsable des dommages occasionnés par les travaux.

Au cours des travaux, une attention particuliére sera portée aux arbres d'alignement pour
eviter tout dommage au systéme racinaire.

De son cété, VNF s'engage, a remetire en état a l'identique, les terrains qui auraient pu étre
dégradés a la suite de travaux liés a la gestion du réseau et qu'il aurait été amené a
effectuer sur I'emprise de la superposition d'affectation.
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ARTICLES IV : Usagers

Dés lors que les aménagements auront été réalisés suivant les conditions de [article Il
supra, le benéficiaire de la superposition d'affectation aura la charge de la surveillance du
respect, par les différents usagers du domaine concerné, des régles nécessaires a une
bonne cohabitation entre les différentes activités. Ceci dans le cadre des pouvoirs
(notamment de police) qui découlent du classement de I'emprise dans le domaine de la
collectivité bénéficiaire.

Les usagers particuliers, titulaires d'un titre d’occupation ou d'un droit d'usage sur le DPF ne
pourront en aucun cas voir leur activité perturbée par les aménagements réalisés pour les
besoins de la présente superposition d'affectation.

Sont concernes, les occupants, quils soient publics ou prives du DPF et plus
particulierement |es associations et/ou fédérations de péches bénéficiant de baux de péche
ou tout autre droit & pécher, les associations sportives bénéficiant d'acces et d'équipements
specifiques.

Les autorisations de circuler, délivrées par VNF, au bénéfice d'un tiers, continuent de
produire leurs effets, notamment pour permettre I'accés aux habitations situées sur le DPF.

Conformément au protocole de partenariat du 17 novembre 2009, le bénéficiaire s'engage,
apres concertation avec les autres usagers du DPF, &8 maintenir des ameénagements
respectueux et compatibles avec leurs activités.

Sauf cas particulier (doment deécrits), les titres d'occupation domaniale delivres
antérieurement a la présente superposition de gestion demeurent en vigueur et prévalent
sur la superposition de gestion.

ARTICLE V : responsabilité

Le beneficiaire est responsable de I'état du DPF qui lui est confié par la présente convention
de superposition d'affectation.

ARTICLE VI : sécurité

Le béneéficiaire prend & sa charge et est responsable de la signalisation informative et
réglementaire rendues nécessaires par I'objet de la présente convention.

Il garantit la sécurité de tous les usagers autoriseés, par la mise en place et I'entretien
d'équipements ou de mobiliers de securité rendus nécessaires par |'ouverture du DPF aux
cyclistes (glissieres de securité, portails limitant 'acces, chicanes, éclairage... ).

Il assure notamment, par une signalisation adaptée, la coordination entre les différents
usagers en vue d'un partage equilibre du DPF et en prevention des conflits d'usage qui
pourraient survenir.

0
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La signalétique informative et touristique respectera impérativement la ligne signalétique
définie par VNF (cf. charte signalétique pour le domaine fluvial confié a VNF).

Le jalennement de [itinéraire de déplacements doux sera impérativement accompagné
d'une signalisation reéglementaire indiquant notamment les interdictions d'accés aux deux
roues motorisés ainsi qu'aux véhicules autres que ceux autorisés.

Le cas echeant, ces interdictions pourront également concerner les cavaliers, les piétons
equipés de rollers ...

Le bénéficiaire est garant du respect de la réglementation et de I'entretien des panneaux. II
est responsable des dommages pouvant résulter de I'absence ou du mauvais état de ces
éléments.

D'une maniére generale, le benéficiaire est responsable de I'usage de la voie par le public.

ARTICLE VII : Modifications du Domaine Public Fluvial

Le beneéficiaire ne pourra pas moedifier ou supprimer les ouvrages établis sur le DPF sans en
avoir au prealable, obtenu 'autorisation de VNF.

L'ETAT (Service Navigation de la Seine) et VNF conservent le droit d’apporter au DPF
toutes les modifications indispensables a la conduite de leur mission et nécessaires a la
gestion du reseau, sans que le bénéficiaire ne puisse s’y opposer, ni obtenir aucune
indemnité pour les dommages qui en découleraient.

Dans le cas de travaux réalisés sous maitrise d'ouvrage VNF sur le DPF, I'établissement ou
son prestataire assure la responsabilité de la signalisation de chantier sur toute la section en
travaux.

En cas de travaux lourds nécessitant la mise en place d'itinéraires de déviation, VNF ne
pourra en aucun cas étre tenu responsable, ni prendre a sa charge la recherche et la mise
en place de l'itinéraire de déviation.

Si de tels travaux devaient intervenir, VNF s'engage cependant, & informer |e bénéficiaire de
la superposition de gestion au moins 3 mois a I'avance, et & prendre toutes mesures, sauf
cas de force majeure, permettant d'éviter des travaux en période estivale.

ARTICLE VIl : Autorisations
Les terrains objets de la présente convention continuent d’appartenir au Domaine Public
Fluvial confié a voies navigables de France.

En conséquence, VNF conserve le droit exclusif de délivrer les autorisations ou permissions
d'occupation du DPF et d'en percevoir les redevances ou taxes afférentes.
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ARTICLE IX : Accés

Les terrains compris dans |a présente convention de superposition d'affectation continuent
d'appartenir au DPF et ne saurait valoir voie de desserte au titre de I'article R111-4 du code
de l'urbanisme.

Les parcelles du DPF quant a elles, continuent & étre desservies, pour les besoins du
service ou quand un tiers bénéficie d'une autorisation specifique de circuler, par le chemin
de halage sans que le bénéficiaire de la présente superposition d'affectation puisse s'y

opposer.

Les conditions d'occupation et de desserte des maisons de services, qu'elles soient
occupées pour utilité de service, pour nécessité absolue de service ou par un tiers, ne
peuvent étre remises en cause par la présente convention.

VNF se réserve |e droit de développer de nouvelles activités dans les maisons de service et
de delivrer a cet effet, des autorisations specifiques de circuler sans que le bénéficiaire de la
convention de superposition de gestion ne puisse s'y opposer.

Ces nouvelles autorisations relevent de |la compétence et de |'autorite des services de |'Etat
qui en assument Ia pleine responsabilité au regard de la réglementation en vigueur.

Le béneéficiaire de la présente superposition d'affectation ne pourra en aucun cas étre tenu
responsable de I'application des régles régissant les autorisations de circuler délivrées par
les Services de la Navigation.

ARTICLE X : Exercice des pouvoirs de police

lls seront exercés par leurs titulaires conformement aux dispositions en vigueur (Code
géneral de |a propriété des personnes publiques).

ARTICLE Xl : Durée

La présente convention est consentie pour une durée de 15 ans.

Le bénéficiaire peut a tout moment, renoncer au beénefice de la superposition d'affectation.
En pareille hypothése, le bénéficiaire doit exécuter a ses frais exclusifs tous les travaux de
remise en état du site rendus nécessaires par le plan de récolement dressé par le Service
de la Navigation afin de rendre ces terrains conformes a leur destination initiale.

Dans ce cas, ou au terme de la présente convention, la gestion des terrains reviendra
immédiatement et sans indemnités a VNF.

Les droits des tiers sont dans tous les cas réservés.
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ARTICLE Xl : Gratuité

La présente convention est accordée 3 titre gratuit.

ARTICLE Xlll : Droits réels

La présente convention ne permet pas la délivrance de droits réels au sens de l'article L
2122-5 et suivants du code général de la propriété des personnes publigues.

Faita........ooccoenieeiiniee e, l& L1/ L., €0 cing exemplaires

LE BENEFIGIAIRE ... oovsmnsssmamsimsiranss

LE REPRESENTANT LOCAL DE VNF
POUF COMMBSBING ... ..o oo vvosvammemminnss sr e amnmes sisis
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